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Que faire pour renforcer la complémentarité 
entre le secteur public et privé pour offrir un 
service d'intérêt public ?  (amplitude horaire 
et géographique, abordable pour toute la 
population) 

4
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Wat kan er gedaan worden om de 
complementariteit tussen de publieke en de 
private sector te versterken bij het leveren 
van een dienst van openbaar belang 
(omvang in de tijd en in de ruimte, 
betaalbaar voor de hele bevolking)? 

4
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Mobiliteitsdiensten – multimodaliteit triggers
Les services de mobilité - déclencheurs de multimodalité
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Mobiliteitsdiensten – multimodaliteit triggers

Bron: Fluctuo – European shared 
mobility index
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Autodelen gewestelijke regelgeving

- Verleende erkenning / licentie « station based »:

- Verleende erkenning / licentie « vrije vloot »:

- Verleende erkenning / licentie « P2P »: 
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Wijziging van BBHR van/ AGRBC modificatif  du 
15/09/2002 

Drie aanpassingen/Trois modifications :

Maximale huurperiode: van 3 dagen tot 2 weken/ Durée maximale 
de location : de 3 jours à 2 semaines

Minder beperkingen voor de parameters waarmee rekening moet 
worden gehouden bij de prijsbepaling/ Moins de contraintes pour 
les paramètres à prendre en compte pour la tarification

Aangepaste milieueisen voor voertuigen (ecoscore)/Contraintes 
environnementales des véhicules (ecoscore) adaptées
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Autodelen gewestelijke regelgeving

- Verleende erkenning / licentie « station based »:

- Verleende erkenning / licentie « vrije vloot »:

- Verleende erkenning / licentie « P2P »: 
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Tendances pour le ‘station based’

Source : parking.brussels
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Trends voor ‘station based’

Bron: parking.brussels
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Tendances pour le ‘freefloating’

Source: parking.brussels
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Trends voor ‘freefloating’

Bron: parking.brussels
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Prochaines étapes

- « Green deal » inclusif  avec le secteur autopartage 
en partenariat avec Bruxelles Environnement

- Révision complète du cadre réglementaire 
autopartage

- Les deux initiatives sont complémentaires

- Enjeux :
- Electrification de la flotte
- Partage et rapportage des données
- Stationnement
- Simplification/remise en question des catégories
- Clarification véhicules intermédiaires
- Suppression des PACS
- …
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Volgende stappen

- Inclusieve "green deal" met de autodelensector in 
samenwerking met Leefmilieu Brussel

- Volledige herziening van het regelgevingskader voor 
autodelen

- De twee initiatieven vullen elkaar aan

- Uitdagingen :
- Elektrificatie van het wagenpark
- Delen en rapporteren van gegevens
- Parkeren
- Vereenvoudiging/verduidelijking van categorieën
- Verduidelijking van tussenliggende voertuigen
- Verwijdering van PACS...
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Fietsdelen: evolutie van de gewestelijke regelgeving

Gekozen model 
in 2018/19

Verbod Aabesteding Vergunning Niets
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Fietsdelen: evolutie van de gewestelijke regelgeving

Gekozen model na 
consultatie

Verbod Aabesteding Vergunning Niets
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Fietsdelen: evolutie van de gewestelijke regelgeving
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Oproep tot kandidaatstelling momenteel bezig
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Micromobilité partagée : enquête auprès des usagers
(automne 2022) 

Profil des usagers : majoritairement jeune, masculin, urbain et salarié ayant fait
des études longues

Modes les plus fréquemment utilisés : vélos du ménage, trottinette partagée,
et ensuite les vélos partagés

Possession du permis B moins répandue chez les usagers des vélos partagés
en flotte libre

Combinaison des modes partagés quasi exclusivement avec les transports en
commun

Gain de temps comme principal déterminant à l’usage des offres de micromobilité
partagée (90% des répondants)

Satisfaction des usagers Villo! globalement élevée, avec 60% des répondants qui
l’utilise depuis plus de 2 ans

Principaux inconvénients/freins à l’usage de Villo! : le poids, les freins, types
des vélo et densité des stations

Prospectif :
répondants ouverts globalement aux propositions d’offres combinaison Villo!/STIB,
diversité des acteurs de micromobilité partagée perçue comme positive si ce n’est l’encombrement
des trottoirs dans une moindre mesure
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Gedeelde micromobiliteit: gebruikersonderzoek (herfst 
2022)

Gebruikersprofiel: overwegend jong, mannelijk, stedelijk en hoogopgeleide werknemers

Meest gebruikte vervoerswijzen: fietsen van het huishouden, gedeelde steps, daarna
deelfietsen

Het bezit van een rijbewijs is minder gebruikelijk bij gebruikers van gedeelde fietsen in vrije
vloot

Gedeelde vervoerswijzen worden bijna uitsluitend gecombineerd met het openbaar vervoer

Tijdsbesparing is de belangrijkste reden voor het gebruik van gedeelde micromobiliteit (90%
van de respondenten)

De algemene tevredenheid van Villo! gebruikers is hoog: 60% van de respondenten gebruikt
de dienst al meer dan 2 jaar.

Belangrijkste nadelen/belemmeringen voor het gebruik van Villo!: gewicht, remmen, type
fiets en dichtheid van de stations.

Toekomstgericht :
respondenten staan over het algemeen open voor voorstellen voor gecombineerde Villo!/STIB-aanbiedingen,
diversiteit van gedeelde micromobiliteitsspelers wordt als positief ervaren, afgezien van de geringere mate van congestie op het trottoir
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Studie ‘deelfietsen, 4e modus van openbaar vervoer’
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Réforme taxis 2022
Hervorming taxi's 2022

Secteur unifié
Tous taxis (de station / de rue / de cérémonie)
Numerus clausus
Autorisation 7 ans (renouvelable)
Vignette d'identification
Même taxe (600 € / véhicule / an)

Gemeenschappelijke sector
Allemaal taxi's (station/straat/ceremonieel)
Numerus clausus
Vergunning 7 jaar (hernieuwbaar)
Identificatie sticker
Zelfde belasting (600 € / voertuig / jaar)
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Réforme taxis 2022
Hervorming taxi's 2022

Réglementation des intermédiaires de réservation
Agrément 7 ans (renouvelable)
Communication des données des courses
Taxe 20 € / véhicule / an

Regelgeving van de tussenpersonen voor de reservering
Erkenning 7 jaar (hernieuwbaar)
Communicatie van de gegevens van de ritten
Belasting 20 € / voertuig / jaar
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Réforme taxis 2022
Hervorming taxi's 2022

Simplification du parcours de qualification (accès profession 
chauffeur de taxi)

Suppression d'étapes et réduction du délai d'obtention du certificat de capacité
Augmentation du nombre de chauffeurs

Vereenvoudiging van het kwalificatieproces (toegang tot het 
beroep van taxichauffeur)

Afschaffing van stappen en verkorting van de tijd die nodig is om een getuigschrift 
van vakbekwaamheid te behalen
Verhoging van het aantal chauffeurs



132

Diagnostic sur la demande et sur l’offre de mobilité
nocturne (STIB/BM)

La demande :
Majoritairement issue des quartiers de la première couronne sud-est de la Région.

S’exprime principalement les nuits de jeudi à vendredi (plus localisée spatialement), de vendredi à samedi et de samedi à dimanche avec une diminution d’intensité à partir de
la fin de soirée/début de la nuit.

L’offre :
Partagée entre acteurs publics et privés

Spatialement orientée de la même manière (voir l’historique des Noctis ou les zones de restriction des services de micromobilité)

Répond donc en grande partie à la demande

Mais : La demande qui ne rencontre pas d’offre ne peut pas s’exprimer (sortie annulée, changement de destination,…).

 Intérêt de garder une veille sur l’évolution de cette mobilité nocturne

 Importance de conserver une cohérence entre les différentes offres de transport
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Diagnose van vraag en aanbod voor nachtelijke mobiliteit
(MIVB/BM)

De vraag :
Voornamelijk uit wijken van de eerste zuidoostelijke ring van het Gewest.

Voornamelijk in de nachten van donderdag op vrijdag (meer ruimtelijk gelokaliseerd), van vrijdag op zaterdag en van zaterdag op zondag, met een afname in intensiteit vanaf
het einde van de avond/begin van de nacht.

Het aanbod:
Gedeeld tussen publieke en private spelers

Op dezelfde manier ruimtelijk georiënteerd (zie de geschiedenis van Noctis of de beperkingsgebieden voor micromobiliteitsdiensten)

Komt dus grotendeels tegemoet aan de vraag

Maar: de vraag die niet beantwoordt aan het aanbod kan niet worden uitgedrukt (geannuleerde uitstapjes, wijziging van bestemming, enz.)

Het is belangrijk om de evolutie van de nachtmobiliteit in het oog te houden.

Het is belangrijk om de samenhang tussen de verschillende vervoersdiensten te behouden.
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Ontwikkelingen met betrekking to MaaS

Floya – de gewestelijke, 
publieke MaaS
applicatie – werd op 6 
september gelanceerd

Roadmap gedefinieerd 
voor meer 
geïntegreerde diensten



Developing innovative mobility 
solutions in the Brussels-Capital 
Region samen met ITF
 11 aanbevelingen
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Du MaaS vers... la MAS

Data governance
and 

harmonization

Mobi hubs +
Infras 

multimodales

MaaS

Les services 
multimodaux

La MAS

Mobilité par
Association 
de
Services

Interopérabilité + 
intégration 

tarifaire
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