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Programme de la matinée

Mot d’accueil
Introduction
Mobility vision : Comment la mobilité évolue-t-elle ?

City vision : Comment la politique de mobilité répond-elle aux

enjeux urbains?
Les enjeux de la City Vision - Bruxelles Mobilité
Enjeux économiques : mobilité et commerces - Hub.brussels
Enjeux environnementaux - Bruxelles Environnement

Enjeux sociaux : habitudes de déplacement et équipement automobile des ménages
défavorisés - Bruxelles Mobilité

Q&A
Good Move en bonne voie?
Vers une évaluation partagée et participative
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Quels enjeux ? Quels objectifs ?
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Quel systéeme de mobilité réepond a ces enjeux pour la
RBC?

Meilleures

performances o

des transports publics Plus c!e m|X|te. E:t de
et services Services intégrés qguartiers habités

Meilleure qualité
de vie

Plus d’espaces
aménagés

Développement de services
et de commerces de
proximité
Déplacements moins
longs
Evolution des habitudes
de déplacements

Plus d’espaces Moins de Moins besoin de sa
., . voiture en ville
securises stationnement

en voirie
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Reduce the need for a personal cor

Mobility Vision

scenario

Influer sur la demande globale de
déplacement

Permettre un moindre usage de la
voiture individuelle

clep 2 . . Mobility Vision
Renforcer la mobilité servicielle o is the attainment

of six major goals

Des réseaux de transport bien
structurés et efficaces

6.

Align the parking policy and regional
vision of mobility:

La distribution urbaine, une réalité

a mettre en évidence
4.

Guarantee structured and efficient
transport networks, v/ ensur

1
STRATEGY
7 S

3 ®

Modol selection tool

Le stationnement, une politique a
accorder avec la vision de mobilité

Opeeresoion of the o rtreet sppy
[

Recovary of publc 1poce

Develepmrent of
Link of o mutimedal trip (P » R} Servece” approoch

Servcas for professionals Updarng the Regranal Parkng Plan
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1.

Influence the general
demand for travel

by a dense urban development
and a better distribution of trips
during the day.
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Mobility Vision — La demande

Influer sur la demande globale de
déplacements

Comment la
demande de
mobilité évolue-t-
elle ?

Nombre de déplacements é

Longueur des déplacements

1.

Influence the general
demand for travel
by a dense urban development

and a better distribution of trips
during the day.

Répartition horaire /\NNV
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Dans quelle mesure les Bruxellois se déplacent-ils?

3,3 millions de déplacements sont effectués chaque jour par
les Bruxellois.

Cela revient a une moyenne de 2,92 déplacements par personne par jour.

86% des déplacements débutent et se terminent dans la RBC - 14% sont en provenance,
a destination ou entierement réalisés a I'extérieur de la RBC.

Cela représente chaque jour 25,4 millions de kilometres
parcourus

Soit une moyenne de /,/ kim par déplacement

Pour les déplacements internes a la RBC : la moyenne est de 3,3 km par déplacement
1/3 de tous les déplacements ont une longueur maximale de 1 km!

6%
> 3206 M
Part des déplacements (o} _
par classe de distance: 179, - >1,<=2 km
M >2,<=5km
M >5,<=10km
M >10,<=25km
e onop 0 13% M >25km
BRUXELLES MOBILITE Q od
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Le besoin et/ou I'acces a la mobilité n‘est pas le méme
pour tous les groupes de population (1)

Des différences évidentes entre les sexes et les ages

Nombre moyen de déplacements par personne et par jour

2,83 Moyenne 2,92
Q déplacements
par jour
3,01
d. déplacements
par jour
] 25 2,6

6-11 12-17  18-24 25-34 3544  45-54  55-64
e E .
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Le besoin et/ou I'acces a la mobilité n‘est pas le méme
pour tous les groupes de population (2)

Les catégories de revenus et la distance par rapport au centre
ont aussi un impact

Nombre moyen de déplacements par personne par jour 20

3,5

3,0 Moyenne 2,92
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Nous effectuons des déplacements plus courts qu’ily a

20 ans
MOBEL (1999) ECD (10/2021-10/2022)
2,96 déplacements par ‘ 2,92 déplacements par
Bruxellois par jour Bruxellois par jour
84% de déplacements internes 86% de déplacements internes

Moyenne de 11,05 km \ Moyenne de 7,7 km par

par déplacement déplacement
Défi : croissance de la | i Ein
population depuis +/-2000 : 2 =
g’ 100-=== .M~_: — i%
@ ,
g:gggét‘ﬁ;&?ﬂ*gf Sources : MOBEL, OVG 6, Statbel
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Les déplacements sont désormais un peu mieux répartis
sur la journée

% des déplacements des Bruxellois selon I’heure, durant un jour de semaine scolaire moyen

2,50%
2,00%
1,50%
1,00%
0,50%

0,00% “S—
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e 2010 (Beldam) — em==2021-2022 (OVG)

La baisse en heure de pointe s'explique principalement par la
diminution des déplacements professionnels due a I'augmentation
du télétravail
= Moins de déplacements en RBC (surtout pendant les heures de pointe)
=» Diminution de la navette: de 1 100 000/jour en 2018 a 900 000/jour en 2022
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|
¥ Le travail n’est plus le motif de déplacement le plus

im PO rtant % des motifs de déplacement hors motif “aller a la maison” (2022)
o 100% —
Le motif de déplacement Al A, Ensemble
le plus fréquent (hormis — 24%,en 2010
"rentrer a la maison") est encore 33%
“faire du shopping, des 80%
courses”, qui est plus B
important que “travail”, 70% IS
“déplacements -
professionnels” et ® cou -
“suivre des cours”. %
E: Maintenant
. 3 50% — 25%,en 2010
En comparaison avec 2 ey
2010 (Beldam), 8 que =L

I’évolution la plus 40%
marquante est la
diminution du nombre de

déplacements pour aller
travailler. Loisirs, sport, culture (14,0%)

20%

Services (6,4%)
30%

Rendre visite a quelqu’un (9,2%)
10%

Se promener, faire un tour, faire du jogging (6,7%)

0%
sl »
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Augmentation évidente du télétravail depuis le Covid

- Augmentation du télétravail
surtout a Bruxelles (travailleurs & résidents bruxellois)

Pourcentage de salariés qui travaillent parfois ou habituellement & domicile, par région (2010-2022)
0%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0

2010 20 2012 2013 2014 2015 2016 20017 2018 2019 2020 2021 2022

@ Tota @ Rigionde Bruxelies-Capitale Régon flamande @ Région wallomne
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Augmentation évidente du télétravail depuis le Covid

~ Augmentation du télétravail
~ correlé a la distance domicile-travalil
- surtout les usagers du train, b/t/m

100%
90%
80%
70%
70%
60%
60%
50%
50% 0%
30%
40%
20%
10%
30%
0%
Voiture seul(e) Voiture & plusieurs Moto ou cyclomoteur Train Bus, tram ou métro  Transport collectif Marche
20% o]
I'employeur
aN
10%
0%

0-5km 6-25 km 26-50 km 51-75 km >75km

Figure 5 Pourcentage de télétravailleurs, selon la distance domicile-travail
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2.

Reduce the need for a personal car
by offering a set of attractive possibilities
that meet the different needs of travel.

Trend
scer::rio good
(2030) move

o Travel as a driver of a car

Collective and individual travel
(walking, cycling and new light modes)

be
0°od
move

be.brussels &%




2.

Reduce the need for a personal car

Mobility Vision — Les objectifs

Trend_ good

scenario
(2030) move

Permettre un moindre usage de la voiture
individuelle

Comment 'usage des
differents modes de
déeplacements evolue-t-il?

Diminution de l'usage de la voiture

Renforcement du role de la marche sur les
courtes distances

Diminution de la possession automobile

Triplement de la part des déplacements effectués en vélo

Augmentation du nombre de déplacements en transport

public pour les moyennes et longues distances
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verplaatsingen (%)

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Comment se déplacent les Bruxellois?
BELDAM 2010 OVG 2021-2022

" autre

M voiture, comme conducteur

M voiture, comme passager
taxi ou similaire

" cyclomoteur/moto

M trottinette électrique

M train

1 M/T/B

"~ vélo (électrique ou non)

M 3 pied

1) =~EA

Le plus grand changement depuis 2010 est le recul de la categorie « voiture » et simultané
ugmentation du vélo

N fe
BRUXELLES MOBILITE o°d
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Des habitudes différentes selon le sexe

Répartition modale OVG : différence homme/femme

100%
90%

80%

. autre

M voiture, comme conducteur

M voiture, comme passager
taxi ou similaire

" cyclomoteur/moto

M trottinette électrique

70%

60%

50%

Verplaatsingen (%)

40%

M train
30% . M/T/B
~ vélo (électrique ou non)
20% ~ .
M 3 pied
10%
0%
Les hommes: plus Les femmes: plus
conducteurs de voiture, B/T/M, plus passageres
un peu plus de vélos, voitures, plus a pied
trottinettes électriques,
cyc@noteu rs/motos
“ E be
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Des habitudes différentes en fonction de I’age

Parts modales : différences en fonction des catégories d’age  autre
M voiture, comme conducteur

M voiture, comme passager
taxi ou similaire

" cyclomoteur/moto

M trottinette électrique

M train

W M/T/B

" vélo (électrique ou non)

M 3 pied
- A partirde 45 ans : la
voiture = 35 a 40%
- Les 25-44 ans font le plus
de vélo
- Les 18-24 ans recourent
le moins a la marche et au
vélo
- Le B/T/M est le plus
populaire chez les 12-24

ans

100%

90%

80%

70%

60%

50%

Verplaatsingen (%)

6-11 1217 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+

E be
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Des parts modales différentes en fonction du lieu de
résidence

La marche et
I"utilisation de la
voiture semblent
liées a la proximité
ou non de la
destination.

Moyenne : Moyenne : 27%

'usage du vélo et
du TP est entre
autres lié aux
revenus du ménage

;o : . . .
5 VOlIr Cl-apres
\"--**"\‘ - e,

/ Moyenne : 9%4@3\ a
\

.
b
e

G)

BRUXELLES MOBILITE
BRUSSEL MOBILITEIT Source : OVG 6 gr%oVe

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL

be.brussels & 24



Variables explicatives par lieux de résidence

Part des déplacements internes a la RBC Distances moyennes pour des déplacements internes

Moyenne : 86% Moyenne : 3,3 km
‘% b

e
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Les Bruxellois possédent de moins en moins une voiture

Possession de la voiture en RBC (source : statbel)

2017 2018 2019 2020 2021

50% 48,3% 47,9% 47,5%

. = —— -+ Seulement 46% des ménages

Bruxellois possedent (au moins) une

o 40% voiture

E 35% .

|- « 2017 > 2021 :-8.379 voitures (-2,5%)

E 30%

2 25 « Pas de chiffres administratifs plus

: anciens disponibles, mais selon

B R I'enquéte Beldam (2010) : 65% des

% o ménages répondaient posséder une

” voiture!

Eﬁﬂéittﬁo"é?.f’.'#gf good

move
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Les ménages bruxellois ont acceées a un large panel
d’alternatives (1)

Les chiffres ne montrent
pas d'evolution depuis 2010

Ca7% en ce qui concerne la
.7 desménages possession de vélos (47%
/ + bruxellois possédent . .
/ o unwdio des ménages avaient un
// o vélo en 2010), a I'exception
/ de la conversion partielle

. aux vélos clectriques.
N%

o=
SETO

possession de vélos
électriques

a» E be
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Les ménages bruxellois ont acceées a un large panel
d’alternatives (2)

Voiture partagée

Parmi les O
Bruxellois prés de

710%

indiquent qu’ils possédent un 50/°
ABONNEMENT STIB. o

trottinette électrique

trottinette électrique ...partagée

...privée
‘Q‘ . be
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Impact de la possession de voiture(s) sur les habitudes
de déplacement

Répartition modale OVG : impact voiture dans le ménage
Si la possession 100%

automobile pése
dans I’utilisation o 41% part
d’un moyen de - modale
transport, —voiture )
Plus de 40% de part 70% contre 52%
modale voiture au = en 2010
détriment de lamarcheet < _
du M/T/B £ —
[V}
On note une E  sow
” . . (%)
évolution quivavers 3
une diminutionde & e
e . voiture, comme conducteur
son utilisation - , M voiture, comme passager
En 2010 cette part modale = taxlou similalre
stait 2 52% cyclo.moteun:/mot?
e 20 M trottinette électrique
M train
10% = m/1/B
" vélo (électrique ou non)
0% M 3 pied
Pas de voiture dans Voiture dans le
le ménage ménage
el "
BRUXELLES MOBILITE 09d
BRUSSEL MOBILITEIT move
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Déplacements (%)

100%

20%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

Impact de la possession d’un vélo dans les habitudes de

déplacement

Dans les ménages sans voiture, le vélo répond a un besoin concret et est utilisé pour 20%

des déplacements.

Dans les ménages avec voiture, la possession d’un vélo provoque un report modal de la

voiture vers le vélo.

Répartition modale OVG dans les ménage

Pas de vélo dans Vélo dans le
ménage % ménage&)
N

BRUXELLES MOBILITE
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SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

Répartition modale OVG dans les ménage
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Conclusions

1. Lutilisation et la possession d’une voiture diminuent

La part des ménages avec une voiture est descendue a 46%
La part modale de la voiture des ménages motorisés est inférieure a 2010

2. Les modes actifs progressent
La marche est le mode de déplacement le plus important avec 36% des déplacements effectués a pied.

Le vélo connait la plus forte progression et représente désormais 8,6% de tous les déplacements en comparaison
des 3,4% observés en 2010.

3. Le transport public continue de séduire
Malgré I'impact de la crise sanitaire, le transport public continue de représenter prés d’'un quart des déplacements

4. Emergence de la mobilité servicielle
La part de la micromobilité partagée est équivalente a la part modale du vélo il y a 20 ans
Plus de 5% des ménages disposent d’'un abonnement a un service d’autopartage
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5.

Support urban
distribution initiatives
by organising vehicle
movements and assisting

delivery people.
Objective: to reduce road
delivery distances by
10% by 2025,



5.

Support urban
distribution initiatives
by organising vehicle

Mobility Vision

movements and assisting
delivery people
Objective: to reduce road
delivery distances by

10% by 2025

Stedelijke distributie, een realiteit om onder ogen
te zien

Comment la
distribution urbaine
évolue-t-elle?

Réduction et optimisation des mouvements de véhicules
transportant des marchandises dans et vers la ville

Report modal de la route vers la voie d’eau et le rail et
pour le last mile, via des véhicules plus respectueux de

I’'environnement
Faciliter la vie des livreurs
a» , -
BRUSSEL MOBILITEIT o°d
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Distribution urbaine : le transport routier

Evolution mensuelle des Distances Les camions
P35 & en region de Bruxelles-capitale. de plus de
(million de km) 3.5t
6 représentent
. 1% du trafic
] routier — peu
i I |I | | | I I I I d’évolution
0 en quantités
janv févr  mars mai juin juil aolt  sept oct

2019 w2020 2021 2022 m2023 . .
Proportion des Euronormes parmiles

camions de plus de 3,5t

100%
80%
Enorme chemin o«
parcouru en 40%
termes 20%

d'environnement o

X

X

X

X

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

(temp)
Q‘ Heuro-0 Meuro-1 euro-2 euro-3 Meuro-4 Meuro-5 Meuro-6
BRUXELLES MOBILITE go
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Distribution urbaine : le transport routier

camions camionnettes

. =5 A

Source : IBPT rapport annuel 2022

N Evolution du volume de services express et de colis au total
Composition du marché postal (en millions d’unités) et par habitant (en unités) par an

110 % - 365
100 % 350 3-35/.
90 %
300
80 %
70 % e
60 % 200
50 % 150
40 %
100
30%
20% 50
10 % 0
0% 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

2010 2021

. - = B Comset . . P i N Total =—Per capita (axe de droite)




La distribution urbaine - report modal -

Trafic 2022

Fluvial :

o 2021 : année record de
transport de marchandises : 5,5
millions de tonnes trafic propre

o 2022 : 5,070 millions de tonnes

Impacts

- 632 (54 Camions

M - 98 242 Tonnes de CO2 )4 ‘-‘:;ir

Rail :
25 millions € épargnés o reste marginal - Audi sur trains ;
en colits externes de marchandises

° Trimodal Transport Brussels
(Port de Bruxelles)

o desserte de Schaerbeek
Formation a recréer -
(plateforme quadrimodale)
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° Prime a l'achat de vélo-
cargo et remorque( de BEE)

Enorme succes : Plus de 500 demandes
recues depuis le début du projet. Budget
épuiseé pour 2023. A partir de 2024, les
grands principes de la prime seront repris
dans la réforme des aides aux PME.

© Plus de 300 professionnels
formés, dans 200
organisations dont 170 PME

et indépendants

Un projet coordonné par Bruxelles Mobilité en partenariat avec : BRUXELLES MOBILITE
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES

bruxclics REM
CAIRGO BePark Puocmuvos @i B B provelo S urbiBle Lo s

BI K E 3 At s . - - EUROPEAN UNION
Ce projet est co-financé par le Fonds Européen de développement Régional & travers U'Initiative Actions Innovatrices Urbaines



La distribution urbaine — des véhicules plus respectueux
de I’environnement

o Lancement du Green Deal Logistique

o Conseillere logistique et sécurité routiere pour le secteur de la
construction (marché public d’accompagnement du secteur)

° Projet BCCC (Brussels Construction Consolidation Centre)

archandises - Economie dans son ensemble - intégration
dimensions et projets (Shifting Economy)
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La city vision

Les enjeux de la City
Vision - Bruxelles
Mobilité Green

Enjeux économiques :

mobilité et commerces Efficient ! Social
- Hub.brussels o) ;
Enjeux \ =7 .
environnementaux - o™
Bruxelles
Environnement

Enjeux sociaux :
Equipement
automobile, permis de
conduire et habitudes
de déplacement en
fonction de criteres
socCio-

dmographiques -
elles Mobilité
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Les enjeux de la City
Vision —
De uitdagingen
van City Vision -




City vision
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La city vision .GTW
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Renforcer la fonction habitante de la
ville

Garantir I’accessibilité optimale aux
: fonction urbaines
3 PLAN REGIONAL

DE DEVELOPPEMENT : - | z )
) Tmdet Encourager le développement d’une

PRDD 2 ville de proximité, dense, mixte et
) multipolaire

be future

Construisons ensemble b F) et
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Distance moyenne d'accés aux 4 biens Distances moyennes des déplacementss o
de base (m) — 2022 internes (km) — 2021-2022

L ®

LEGENDE

Distance moyt
aux 4 biens de
2022

<150

150-225
225-300
300-375

375-450

IRRA0[

> 450

Non disponi

Moyenne régionale
202

be
BRUXELLES MOBILITE Fo)
o°d

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL

be .brussels <



Pleasant
O

@ V)




Pleasant

Esthétique des trottoirs et places publiques Encombrement des trottoirs et places publiques

Moyenne : 5,4

Source: Baromeétre de la Mobilité 2021
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Healthy
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Healthy

° Importance de la
qualité de I’air et du
bruit de trafic

© Pourcentage de la
population (15+) qui, au
cours d'une journée
normale, marche ou fait
du vélo :
56,32% (Sciensano
2018)
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6. Performant

2,500,000

2,000,000

1,500,000

1,000,000

500,000

Population active située dans les 60 minutes (8h-9h, 2018)

M en transports en commun (TC) ® en véhicule particulier (VP)

Gare centrale Schuman Da Vinci Zaventem
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6. Performant

Temps de parcours en heure de pointe :

Force vs. Faiblesse

(source: Baromeétre de la Mobilité 2021)

Principales forces

Principales faiblesses a
corriger

Importance élevée + satisfaction élevée

Importance élevée + faible satisfaction
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Temps de parcours en heure de pointe

ede
BRUXELLES MOBILITE
BRUSSEL MOBILITEIT
SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES

GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL

be

0o°d
move

be.brussels i

50



\
Safe

Y Safe - Blessés o

Nombre de blessés dans le trafic par mode de déplacement par an
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y Safe — blessés graves - déceés 'ﬂj

Nombre de blessés graves ou de déceés dans le trafic par mode
de transport par an
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Trotti-

Véhicule

Co-
voiturage

nette,

avec

Voiture

TC

Moto, Camion-  Vélo scooter

Micro-

partagée chauffeur

Taxi

partagé partagé Voiture Piétons pas-sager urbains

nette

mobilité scooter

Velo

7. Safe — Perception

Serntiment de sécurité par rapport au risque d'accident avec
d'autres usagers: score de satisfaction

rovcere) N 7.7
Tz N !
rozno) N 7.2
T2 N ¢
rovcao:) N ¢.
Tovcac) N 5.2
T N 5.5

rvc1ce) N 5.3

rovcssr) N 5.0

v s:0) N .9

rovczrs) N +.7

rovesss) N .5

T3 R .5

o %

Sentiment de sécurité
par rapport au risque
d'accident avec les

autres usagers .
-: 2roues
+/- : voiture et piéton

+: TC, voiture partagée,
Taxi/VLC

Source : Baromeétre de la mobilité 2021)
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7. Safe — Perception

Sentiment de sécurité par rapport au risque d’agression
verbale/physique en soirée/la nuit : score de satisfaction ventilé

par mode de transport et par sexe
(* : différence Fe/Ho significative)

N

% g :;?3 Fe (N:191) 7.8
£33
2 7 g Ho(N:219) I 3.1
o .§  Fe*(N:98) I 5.1
28
S5 # (-
S 8§ Ho*(N:132) I 75

Fe (N:106) I /.0

Taxi

Ho (N:111) I /.4

Trotti-

nette,

Fe* (N:37) I 6.9

scooter
partagé

Ho* (N: 143) I . 1

Fe (N:771) I 6.3

Voiture

Ho (N:967) I . 1

Fe (N:39) I 5.6

Moto,
scooter

Ho(N:230) oo e oo - 58

Fe* (N:486) I 5.3

Train

Ho* (N:503) I 5.9

Fe (N:678) I 5.4

Vélo

Ho (N:G58) | e e ——— C, €,

Fe (N:56) I 5.4

Vélo

Piétons | TCurbains [partagé

Ho (N: 139) I 5.4

Fe* (N:947) I 4.7

Ho* (N:780) I 5.2
Fe* (N: 830) NN 4.5

Ho* (N:897) I 5.1

Source : Baromeétre de la mobilité 2021)

0.0 1.0 20 3.0 4.0 5.0 6.0 7.0 8.0

e

Faible sentiment de
sécurité p/r au risque
d’agression en
soirée/nuit : modes
actifs et TC/Train
Disparité
Homme/Femmes
Piétons (Fe-), TC/Train (Fe-)

Trottinettes partagées (Fe+),
voiture partagée (Fe+)
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@ analytics
brusselsas

share data, improve knowledge

Het datavisualisatieplatform

voor bedrijfsgegevens van
het Brussels Hoofdstedelijk Gewest

[h hub
bruts,lssels«Q

to hel



Datavisualisatieplatform

[h hub @ analytics
brussels QQ‘ brussels e 472023

is to help you share data, improve knowledge
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Oorsprong van het project
;

Objectief: Verbetering van de kennis en
innovatie op het gebied van commerciéle
ontwikkeling in Brussel.

Verschillende proefprojecten (Auberge
Espagnole, Make.brussels, enz.)

Uitdaging: Van een papieren barometer
overgaan naar een webplatform.

Bereikbaarheid Interactivité Simultaneiteit

REGION DE BRUXELLES-CAPITALE

Europese Unie
BRUSSELS HOOFDSTEDELIJK GEWEST Europees Fonds voor Regionale Ontwikkeling

4-7-2023



Structuur van de IT-omgeving

SATIEPLATFORM

w//\ analytics iblLi i
M@\) hub.brussels < Home Bibliotheek Open data Gids Overs ons

Ontdek Brussel door
middel van Data.

Welkom op analytics.brussels, hét platform voor data analyse en visualisatie
over bedrijven in het Brussels Hoofstedelijk Gewest. Hoeveel voetgangers
lopen er over de trottoirs van het Gewest per dag? Wat zijn de verwachtingen
van klanten tegenover het commerciéle aanbod? In welke economische sector

exporteert het Gewest het meest?
Dankzij het kruisen van verschillende databronnen, geeft analytics.brussels u

het vermogen om de data te laten spreken, zodat u meer kunt leren over uw

stad, uw buurt, of zelfs uw straat. Ontdek Brussel met onze data!

Toegang tot de Bibliotheek Gebruiker gids
@ 4-7-2023
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Structuur van de IT-omgeving

) analytics
hub.bruss

Ont
mid
Welkom op anz
over bedrijven i
lopen er over d

van klanten teg

exporteert het |
Dankzij het kru

het vermogen ¢

stad, uw buurt,

Toegang tq

Zoeken

Filters

TYPE
THEMA
ZOEKWOORD
SCHAAL
JAAR

BIJWERKEN

DATABRON

Filters toepassen

DATAVISUALISATIEPLATFORM

etgangersstromen

Telling van voetgangersstromen via wifisensoren in de

handelswijken

Barometer van de Brusselse

handelswijken

Rapport - Het Brusselde handelsweefsel is gestructureerd
in winkelwijken met specifieke kenmerken. Op gegevens

die hub.brussels in de loop der jaren verzamelde, geeft

Brussel & de wereld - | andenstatistieken

Handel met de wereld - Presentatie van gegevens per land

Brusselse economische en handelsatlas

= S

_Dossier over het voetgangersverkeer en

LS

COVID-19

Dossier over het voetgangersverkeer en COVID-19 - De

impact van COVID-19 op de voetgangersaantallen

Faillissementen in het BHG - Maandelijks

Brusselse economische en handelsatlas

toezicht

Maandelijkse statistische gegevens over faillissementen in

het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

4-7-2023



Structuur van de IT-omgeving

analytics
hulp.bruss

Ont
mid
Welkom op anz
over bedrijven i
lopen er over d

van klanten teg

exporteert het |
Dankzij het kru

het vermogen ¢

stad, uw buurt,

Toegang tq

Zoeken

Filters

THEMA
ZOEKWOORD
SCHAAL
JAAR

BIJWERKEN

DATABRON

Filters toepag Selecteer alles

Selecteer de
weergave van uw
rapport :

Inleiding &

Voorstelling van de
publicatie

Faillissementen e

nten

Evolutie van de
faillissementen

Verdeling van de

sementen per

n bedrijfsgroot

ng van de

DATAVISUALISATIEPLATFORM

Evolutie van de faillissementen

Kies een of meer geografische gebieden

(Valeurs multiples) v ‘

B Brussels Hoofdstedelijk Gewest

B Belgic
o Faillissementen
Gecumuleerde gegevens
Brussels Hoofdstedelijk Gewest et Belgié
2019-2023
Aantal maanden : 3
3000 100%
2690 2664
2544

2500

2000 50%

1500

0%
1000
731

632
500 =
54
264 ===
0 mEB

2019 2020 2021 2022 2023 | 2019 2020 2021 2022 2023

hub
1l brussels s

#+ableau

Evolutie van de faillissementen (%)
Gecumuleerde gegevens
Brussels Hoofdstedelijk Gewest et Belgié
2019 - 2023
Aantal maanden : 3

89,4%

48,8%
10,4%
i L.0%
-13,5%
-29,6%
-41,9%
-58,2%
2020 2021 2022 2023 2020 2021 2022 2023

Evolutie van de
faillissementen {%]
Gecumuleerde gegevens
Brussels Hoofdstedelijk Gewest et
Belgié
2019 tot 2023
Aantal maanden : 3

o -

-5,4%
10%
20%
30%
-40%
50%
-51,8%
2023 2023
Bron : Statbel
& B =

4-7-2023
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Structuur van de IT-omgeving

DATAVISUALISATIEPLATFORM = T

VELDTOEPASSINGEN

« Webapplicatie en i0OS-applicatie voor het
verzamelen van informatie op het terrein
en het doorsturen van gegevens naar

analytics.brussels
« 25 veldagenten en 4 toezichthouders

« 25.000 winkels continu gemonitord -
4.000 enquétes per jaar - 50 markten

gemonitord
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Structuur van de IT-omgeving

DATAVISUALISATIEPLATFORM

VELDTOEPASSINGEN

@ NIEUWE DATA

Openstelling voor de thema's internationale handel

en toezicht op ondernemingen en faillissementen

Gebruik van data van andere agentschappen om

de handelsanalyse voort te zetten

API met ongeveer vijftig wifi-sensoren die

voetgangers tellen

4-7-2023
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Structuur van de IT-omgeving

DATAVISUALISATIEPLATFORM

Bibliotheek Open data Gids Overs ons

. VELDTOEPASSINGEN

Handelsaanbod in de Brusselse hand

@ NIEUWE DATA

Geselecteerde wijk: |Baljuw
Categorieén en types van in de wijk

(92023 Mapbox © Opensireeiiar

% GEDEELDE DATA

De wijk Baljuw bevat 320 handelspanden. De teams van hub.brussels hebben het
aanbod bijgewerkt op 21 octobre 2020,

Belangrijkste winkelstraten - Top &

Klik op de naam van de winkelstraat om ze aan te duiden op de kaart. - Klik op een deel van de grafiek om een handelscategorie aan

te duiden.
Baljuwstraat Edelknaapstraat Louizaloan Amertkaanse straat Kastelsinsplein
[42,7% van het aanbod] 120.4% van het aanbod]

Dl

Kiik op een punt op de kaart of op een balk van de grafiek om een typa onderneming aan to duidan. - KIik u op hot pictogram met het huisje om de weargave van de kaart to resatten na

Pascrseedl <l | | [ ][ [[][]]]
gl | [ [ [ [l
Verel\]dsvm}r/vemgg .“"“""
—— | ||
rave— |
woroce [ | N O R A
visoenstoenen Y [N

Diensten van
commerciéle aard

Leegstaand s
wimelpand

Commereieel vastgoed
Gevraagde prijzen - Bron: CityDev, 2020

12.9% van het aanbod)

#+ableau

(12.4% van het aanbod] [11.6% van het aanbod)

4-7-2023



Analyseproducten

[h hub @ analytics
brussels QQ‘ brussels a» 472023
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Beschikbare informatie
ie]

@ BRUSSEL & DE WERELD - LANDENSTATISTIEKEN

. Statistieken over de internationale handel in het
Brussels Hoofdstedelijk Gewest (goederen en

diensten)

. Indicatoren (sociaal-economisch, risico's,
financiele prikkels en buitenlandse

investeringen)
. Economische en handelsadviseurs

. Verslagen (Foreign Trade Review en Europees

en internationaal handels- en investeringsbeleid)

uuuuuuuuuu

4-7-2023
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Beschikbare informatie
ie]

@ BRUSSEL & DE WERELD - LANDENSTATISTIEKEN

BEDRIJVEN & FAILLISSEMENTEN - MAANDELIJKS TOEZICHT

ooo
D00
ooo

. Bedrijfsdemografische statistieken (BTW-
geregistreerde bedrijven, starters,

bedrijfssluitingen en netto starters) per regio

. Faillissementsstatistieken (faillissementen en

banenverlies) per regio, grootte en sector

. Halfjaarlijkse statistische nota

Demografie van de ondernemingen in het Brussels Hoofdstedelijk Gewest
Maandelijkse Monitoring

uuuuuuuuuu

uuuuuuuuu

4-7-2023
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Beschikbare informatie
ie]

@ BRUSSEL & DE WERELD - LANDENSTATISTIEKEN

BEDRIJVEN & FAILLISSEMENTEN - MAANDELIJKS TOEZICHT

ooo
D00
ooo

@ BAROMETER VAN DE BRUSSELSE HANDELSWIJKEN

Inventaris van verkooppunten en markten

Profiel van winkelend publiek en klanten

Tellingen van voetgangersstromen

Gebruikerspanelen

..........

4-7-2023
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Beschikbare informatie
o o .

40K 107K 12B  2.9B

@ BRUSSEL & DE WERELD - LANDENSTATISTIEKEN 3 |
// - o. .. ;
588| BEDRIJVEN & FAILLISSEMENTEN - MAANDELIJKS TOEZICHT ° \*
@ BAROMETER VAN DE BRUSSELSE HANDELSWIJKEN o o
u[|l]|] ANDERE PRODUCTEN i
. Rapport Creatieve en Culturele Sectoren, Barometer E—
voor Economische Transitie 2021, Impact van de
4-7-2023
crisis op de Brusselse ondernemingen in 2021, etc.
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Mobiliteit en detailhandel

N VOETGANGERSSTROMEN

Telling van
voetgangersstromen via
wifisensoren

Het stedelijk weefsel van het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest telt meer dan 20.000 handelszaken. De meeste
ervan bevinden zich in de dichtbevolkte handelswijken.

Om de toeloop in deze handelswijken te monitoren, heeft
hub.brussels een vijftigtal wifisensoren van het bedrijf
WhatTheShop geplaatst. Deze sensoren tellen doorlopend
en volledig anoniem het aantal voorbijgangers binnen hun
bereik. Na controle en aggregatie van de gegevens
worden de verrichte tellingen in dit verslag gepubliceerd.

De |ocatie van het straatgedeelte waarin elke sensor zich
bevindt, is te zien op de kaart hiernaast. De gegevens zijn
toegankelijk in twee verslaggevingsformaten, doer op de
onderstaande titels en pictogrammen te klikken.

Samenvattende indicatoren
Geeft de gemiddelde tellingen voor elke
V sensor weer. Deze tellingen worden
ol geaggregeerd per uur, weekdag en per
maand.

Analyse per selectie van datums

Levert gedetailleerde tellingen op doordat
een specifieke tijdsperiode kan worden
geselecteerd, die daarna volgens
verschillende tijdsprisma'’s kan worden ..

=
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our s’ 8 20 N OUTS
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Mobiliteit en detailhandel

) VOETGANGERSSTROMEN

Telling van Grote Markt | srussel - Grasmarkt 15-49 % 'h""b o

voetgangerss ®/ 1 v 2 e 20T S 2025 (515 el introductie  Select, datum brussels &

wifisensoren Gegevens filteren: Uurgemiddelde - Aantal voorbijgangers Dag i Ide - Aantal voorbijgangers
Weekdag - Zaterdag - Geselecteerde sensor - Gemiddelde van alle sensoren

Het stedelijk weefsel van| 1. Selecteer een postcodegebied i
Gewest telt meer dan 20] Tout 33.800
2. Selecteer een sensor 3,000 26.100

ervan bevinden zich in dg
24.100 I

fjdag zaterdag zondag

Om de toeloop in deze h.
hub.brussels een vijftigta
WhatTheShop geplaatst.
en volledig anoniem het

bereik. Na controle en ag
worden de verrichte tellin (0]

23.200

1.000

23400 33800 22.800
De |ocatie van het straat I I I
bevindt, is te zien op de K o
toegankelijk in twee vers| 8 10 12 14 16 18 20 maandag dinsdag woe
onderstaande titels en pi

Maandgemiddelde - Aantal voorbijgangers

Geselecteerde sensor - Gemiddelde van alle sensoren

Samenvattende i 25.100

1.066.000

947.000
857.900 858.400
818.200 814.000
769.500
729.500 5
S— 721.700
580.900
513.100 I
juni ju

voorbijgangers anuari februari

Zaterdag om 17u
met 3.800

maart april mei augustus  seplember  oklober  nc er  december

4-7-2023



Mobiliteit en detailhandel

) VOETGANGERSSTROMEN

Telling van Grote Markt | Baljuw | Ixelles - Baljuwstraat 37-51

voetgangerss ' R Rg;va Jecember 2021 to pril 2023 (496 teldager Introductie Samenvat. Indic.
Wlﬁsensoren Gegevens filteren: Selecteer een sensor Selecteer een grafiek Selecteer een periode

Baljuw - Baljuwstraat 37-51 Evolutie per dag 21/12/2021 00:00:00 & 30/04/2023 00:00:00
Het stedelijk weefsel van| 1. Selecteer een postcode et valeurs null

Gewest telt meer dan 20{ Tout = . iz
ervan bevinden zich in dd Evolutie per dag - Aantal voorbijgangers
2. Selecteer een sensor
Om de toeloop in deze h.
hub.brussels een vijftigta
WhatTheShop geplaatst.
en volledig anoniem het

bereik. Na controle en ag
worden de verrichte telli (0]

21.300

De |ocatie van het straat
bevindt, is te zien op de K
toegankelijk in twee vers|
onderstaande titels en pi

11.600

10.600

> I — 10,500

2
-]
"
o

Samenvattende i

000

voorbij{ KEES W zaterdag Zondag

4-7-2023



Mobiliteit en detailhandel

N

Telling van

voetgangerss' '

wifisensoren
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Om de toeloop in deze h.
hub.brussels een vijftigta
WhatTheShop geplaatst.
en volledig anoniem het

bereik. Na controle en ag
worden de verrichte tellin

De |ocatie van het straat
bevindt, is te zien op de K
toegankelijk in twee vers|
onderstaande titels en pi

Samenvattende i

Gegevens filteren:

1. Selecteer een postcode
Tout

2. Selecteer een sensor

VOETGANGERSSTROMEN

Grote Markt | Baljuw | ixelles - 8: Baljuw | ixelles - Baljuwstraat 37-51

Selecteer een sensor
Baljuw - Baljuwstraat 37-51

Selecteer een sensor
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) VOETGANGERSSTROMEN

Telling van Grote Markt | Baljuw | ixelles - 8: Baljuw | ixelles - B:Sint-GuUido | Anderlecht - Wayezstraat 90-102

voetgangerssT!ina van 22 december Teling van 21 december Teling van 21 december Tellng van 21 januari 2022 tot 31 mel 2023 (436
wifisensoren

Gegevens filteren: Selecteer een sensor Selecteer een sensor Selecteer een sensor Selecteer een grafiek
Baljuw - Baljuwstraat 37-51  Baljuw - Baljuwstraat 37-51  Sint-Guido - Wayezstraat 90-102 Evolutie per week

Het stedelijk weefsel van| 1. Selecteer een postcode
Gewest telt meer dan 20) Tout

ervan bevinden zich in dg
2. Selecteer een sensor
Om de toeloop in deze h.
hub.brussels een vijftigta
WhatTheShop geplaatst.
en volledig anoniem het
bereik. Na controle en ag

Evolutie per dagEvolutie per dagEvolutie per week - Aantal voorbijgangers
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BEZOEKERSPROFIELEN VAN DE BRUSSELSE HANDELSWIJKEN

Geselecteerde wijk: Wiener plein

Tussen 11 février 2020 en 17 février 2020 hebben de teams van hub.brussels 230 enquétes gehouden in deze wijk.

Redenen voor aanwezigheid in de wijk

Werkplaats . 11,7 %

Locatie van de opleiding . 10,0 %

Locatie voor vrije tijd | 0.9 %

Horeca ‘

Wandeling - 13,0 %

Toerisme ‘ 0.4 %

Passanten | 0.9 %
Familiebezoek I 6.5 %
Openbare dienst I 43%

Andere redenen | 0,0 %

Opmerking: Respondenten mogen meer dan één antwoord opgeven voor de
vrang. De som van de redenen voar aanwezigheid in de wilk kan dus groter zijn dan
100%

Gezinsstructuur

Man zonder kinderen 9.6%

Vrouw zonder kinderen 183 %

Man met kind(eren) §§ 0,9 %

Vrouw met kind(eren) . 3.5%
Koppel zonder kind(eren) _ 239%

19.1 %

Koppel met kind(eren)

Cohousing 1,7%

Inwonend bij de ouders 226 %

0.4 % van de respond
antwoorden of vroegt

én heelt deze vraag niet beantwoord (weigering te
ige begindiging van de vragenlijst)

Leeftijd

Minder dan 18 jaar 1.7 %

17.0%

Tussen 18 en 24 Jaar

Tussen 25 en 39 jaar 235%

26.1 %

Tussen 40 en 59 jaar

60 jaar en ouder 21,7%

0,0% van de respandenten heeft deze vraag niet beantwoord (weigering te
antwoorden of vroegtijdige beéindiging van de vragenlijst).
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BEZOEKERSPROFIELEN VAN DE BRUSSELSE HANDELSWIJKEN

Geselecteerde wijk:

Tu

Redenen voor aanwezigheid

Werkplaats . 11,7 %

Locatie van de opleiding . 10,0 %

Locatie voor vrije tijd | 0.9 %

Horeca ‘

Wandeling - 13,0 %

Toerisme ‘ 0.4 %

Passanten | 0.9 %
Familiebezoek I 6.5 %
Openbare dienst I 43%

Andere redenen | 0,0 %

Opmerking: Respondenten mogen meer dan één antwot
vraag. De som van de redenen voar aanwezigheid in de
100%

W Geselecteerde wijk:

Wiener plein

Tussen 11 février 2020 en 17 février 2020 hebben de teams van hub.brussels 230 enquétes gehouden in deze wijk.

Professionele situatie

Bediende 313%

Student 24.3 %

o
-
&

Zelfstandige

Arbeider

S
®
®

Werkzoekende 26%

Huisvrouw/-man [l 1.7 %

©
ES

Ambtenaar 3,

Kader [l 1,3 %

Gepensioneerd 21,7 %

Arbeidsongeschikt | 0.4 %

1.7 % van de respondenten heeft deze vraag niet beantwoord (
antwoorden of vroegtijdige bedindiging van de vrageniijst)

Maandelijks gezinsinkomen

Minder dan € 1.000 22%

Tussen €1000en 1
500

Tussen € 1 500 en 2
000

Tussen € 2 000 en 2
500

Tussen € 2 500 en 3
000

Tussen € 3 000 en 4
000

Meer dan € 4 000

Inkomen onbekend
(kinderen)

8.3 % van de respondenten heeft deze vraag
antwoorden of vroegtijdige bedindiging van

17.0 %

14,3 %

196 %

et beantwoord (weigering te
e wragenlijst)

Gebruikt vervoersmiddel

Te voet 374%

Fiets 35%

Auta 10.4 %

Motorfiets | 0,4 %

Bus 13.0%

Metro | 0,0 %

Tram 352%

Trein | 0,0 %

Taxi | 0,0 %

0,0 % van de respondenten heeft deze vraag niet beantwoord (weigering te
antwoorden of voegtiidige begindiging van de vragenlijst),

Opmerking: Deze vraag is gewilzigd in 2019. Sindsdien kunnen respondenten
slechts &én antwoord kiezen, Voor eerder ultgevoarde campagnes kan de som van
de vervoersmiddelen groter ziin dan 100%
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BEZOEKERSPROFIELEN VAN DE BRUSSELSE HANDELSWIJKEN

Geselecteerde wijk: n

Tu

Redenen voor aanwezigheid

Werkplaats . 11,7 %

Locatie van de opleiding . 10,0 %

Locatie voor vrije tijd | 0.9 %

Horeca ‘
Wandeling - 13.0%
Toerisme ‘ 0.4 %

Passanten | 0.9 %

Familiebezoek I 6.5 %
Openbare dienst I 43%

Andere redenen | 0,0 %

Opmerking: Respondenten mogen meer dan één antwot
vrang. De som van de redenen voar aanwezigheid in de
100%

Geselecteerde wijk: W Geselecteerde wijk: Wiener plein

Tu

Professionele situatie Aankoopfrequentie in de wijk

6 tot 7 keer per week . 11.3%
2 tot 3 keer per week - 39,1%
% 1 keer per week - 183%

Tussen één keer per

Bediende

Student

Zelfstandige

®
®

Arbeider

e .
o
-
®

Werkzoekende

[
N
o
#

Huisvrouw/-man

|
=
¥
®

3,

©

Ambtenaar

Kader 1,3 %

week en één keer per 6.5 %
o
Arbeidsongeschikt '0.4 % Minder dan één keer per |, 5.

maand
1,7 % van de respondenten heeft deze vraag niet beant
antwoorden of vroegtijdige begindiging van de vragenti,

3,0 % van de respondenten heeft deze vraag niet beantwoord (weigering te
antwoorden of vroegtijdige beindiging van de vragenlijst)

Categorieén van bezochte handelszaken

Producten voor
922%
dapsliks pebailk _ :

Persoonsuitrusting en

s 2 0.4 %
lichaamsverzorging

Vrijetijdsvoorzieningen I 3.9%
|
Woninginrichting } 0.4 %

Vervoeruitrusting | 0.4 %

S _ A

Uitgaansleven en 6%
recreatie

Diensten van

1 33,0%
commerciéle aard

pmerking: deze vraag wordt pas sinds 2019 gesteld. Voor alle eerdere ¢
zijn de resultaten nul

ampagnes

De respondenten mogen bovendien meer dan dén antwoord opgeven, De som van de
antwoorden kan dus groter zijn dan 100%.

Tussen 11 février 2020 en 17 février 2020 hebben de teams van hub.brussels 230 enquétes gehouden in deze wijk

-brussels e

Uitgaven per bezoek aann de wijk

e - e
- s

Tussen € 10 en 25

Tussen € 25 en 50

Tussen € 50 en 100

Tussen € 100 en 200

Meer dan € 200

Opmerking: deze vraag wordt pas sinds 2019 gesteld. Voor alle eerdere campagnes

zijn de resultaten nul

3.5 % van de respondenten heeft deze vraag niet beantwoord (v
of

enquéte, weigering te

.7‘0%
|1.3%

0.0%

38q niet in de

van de

4-7-2023



Mobiliteit en detailhandel
0

Sint-Gillis - Centrum

am
H
g

g
Fg
;‘I
5 L]
5 i <
3 € - 2.
g B £ = B
= g ] 2 ] &
[~}
zp
23
H
o 3 2
R
§ 2
88
ks
s 3
>z
2: .
23 g
3z-
28
B
5E
w o =3
? 3
=8
L
55
w
Se o
(-] ®
E
-
g
nt
»
7
=
B

4-7-2023



Mobiliteit en detailhandel
0

Oorsprong

‘‘‘‘‘

Gebruik vervoersmiddel

Helmat

Flagey

:::::
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0

Oorsprong

Halmet

Sint-Gillis - Centrum

Molenbeek Centrum

Flagey

Jourdanplein

Zuid Station

Grote Markt

B Gemeente van het winkelgeb
B Andere Brusselse gemeenten

Gebruik vervoersmiddel Herkomst

Sint-Gillls - Centrum

Gemeente van het
winkelgebled

Molenbeek Centrum

Jourdanplein

Rest van Belgie
Flagey

Grote Markt

Buitentand

Zuid Station

0% 10% 20% 0% 10% 0% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 100%
W Te vost W Te voet M Bus, Tram & Metro B Auto & Motorfiets
W Fiets M Fiets M Trein

4-7-2023



Mobiliteit en detailhandel
0

Oorsprong Gebruik vervoersmiddel Herkomst Gebruik vervoersmiddel [evolutie]

2018

Helmet Sint-Gillls - Centrum Sint-Gillis - Centrum

Sint-Gillis - Centrum Helmet

I

Molenbeek Centrum Jourdanplein

%
=
2

2017
Flagey Molenbeek Centrum
2023
201 :ﬂ l
Rest van Belgie h I ‘ L
Jourdanplein Flagey Flagey
. \ _
g ‘—
Zuid Station Grote Markt
o _
Buitenland
201
Grote Markt Zuid Station
0% 108 209 0% 10% 20% 0% 10% 20% 0% 10% 20% 30% ap 50% 60% 70% 0% 90% 100%
B Gemeente van het winkelgeb W Te vost M Te voet M Te vost W Bus. Tram & Metro [l Auto & Motorfists
B Andere Brusselse gemeenten W Fiets M Fiets W Fiets W Trein
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Plaat 2 - Belangrijkste vervoermiddel om een handelskern te bereiken
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Plaat 2 - Belangrijkste ve Plaat 3 - Voor klanten toegankelijk parkeeraanbod van de handelskernen
AAangegeven modaal aandeel
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Plaat 2 - Belangrijkste ve Plaat 3 - Voor klanten to¢ Plaat 5 - Kwaliteit van de bereikbaarheid van de h

Aangegeven modaal aandeel
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e

>36m)
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@ MOBILITEIT EN LOGISTIEK VAN DE BRUSSELSE HANDELSKERNEN (WIP]

Plaat 2 - Belangrijkste ve Plaat 3 - Voor klanten to¢ Plaat 5 - Kwaliteit van de

Aangegeven modaal aandeel
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@ MOBILITEIT EN LOGISTIEK VAN DE BRUSSELSE HANDELSKERNEN (WIP]
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@ MOBILITEIT EN LOGISTIEK VAN DE BRUSSELSE HANDELSKERNEN (WIP]

Gemiddelde toegangstijd met het

et op n(Ioam hub
o MBS
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@ MOBILITEIT EN LOGISTIEK VAN DE BRUSSELSE HANDELSKERNEN
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@ MOBILITEIT EN LOGISTIEK VAN DE BRUSSELSE HANDELSKERNEN (WIP]
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Demostratie ?

[h hub @ analytics
.brussels<s .brussels s 472023

our business is to help yours share data, improve knowledge



CITY VISION
& THE ENVIRONMENT

Comment la politique de mobilite répond-elle | =
aux enjeux environnementaux?

Hoe beantwoordt het mobiliteitsbeleid
aan milieu-uitdagingen?

brw_(elles
environnement
leefmilieu
brussel
Jbrussels &2

SARAH HOLLANDER 9/06/2023
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CITY VISION & ENVIRONNEMENT

GREEN: décarboner le transport , économie d’énergie,
adaptation face au changement climatique

HEALTHY: qualité de l'air, bruit, modes actives

PLEASANT: Qualité de I'espace public (espaces verts,
ilots de chaleur, bruit, qualité de I'air)




EVOLUTIONS DEPUIS 2020 (adoption Good Move)

URGENCE CLIMATIQUE - GREEN DEAL EUROPEEN
« Belgique: Pas -40% mais -47% émissions CO,

NOUVELLES VALEURS CIBLES OMS ®

Increasing the EU's Climate A zero pollution ambition

b Conce ntl’ations N O 2: ambition for 2030 and 2050 for a toxic-free enwvironment
Max 10ugr/m3 au lieu de 40pgr/m3 '

Preserving and restoring

Supplying clean, affordable
ecosystems and biodiversity

and secure energy

I
Mobilising industry From ‘Farm to Ifork': a fail_'.
for a clean and circular economy healthy and environmentally
friendly food system
\
Building and renovating in an Accelerating the shift to
energy and resource efficient way sustainable and smart mobility
The first climate- At least 55% less [ErrrEe
0 (Just Transition)

neutral continent net greenhouse gas emissions by | A European

by 2050 2030, compared to 1990 levels



Nieuw Lucht-Klimaat-Energie plan (LKEP) 27104

Goed

| PLANREGIONAL
AIR- CLIMAT-

1. De impact van de klimaatverandering beperken door de BKG metten | ENERGIE

minste 47% terug te dringen tegen 2030 ten opzichte van 2005
2. Het BHG aanpassen aan de effecten van de klimaatverandering

3. De luchtkwaliteit verbeteren via de nieuwe aanbevelingen van de
WGO

4. Een rechtvaardige en inclusieve overgang waarborgen




Nouveau Plan Air Climat Energie (2023) 23

PLAN REGIONAL

OBIECTIFS P\pp( - AIR- CLIMAT-
- ENERGIE .
1. Réduire les émissions de gaz a effet de serre d’au moins 47% e =

en 2030 par rapport a 2005

2. L’adaptation du territoire face au changement climatique

3. Améliorer la qualité de l’'air pour tendre vers les seuils
recommandés de 'OMS

4. Garantir une transition juste et inclusive




L qﬂ Objectifs émissions CO, 2030-2050 — Reégion bruxelloise
Vers la neutralité carbone

6.000

5.000 . ‘ i
4.000 g
3.000 -
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: ' ' ; ' 232352 -49% ‘?" g

-90%

b e
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—&—  Série historigue ——  Projection WEM - GOV2021 ——  Projection WAM - GOV2021

L ] Ordonnance climat ] Mesures additionnelles PACE Situation au 7/3/2022

Figure 25. Emissions réelles et attendues de gaz i effet de serre de 1950 4 2040, en ktCO eq et objectifs 2030, 2040 at 2050 (points bleus). Le point
vert représente les émissions attendues en 2030 suite a la mise en ceuvra des nouvelles mesuras du PACE
(Source : Bruxelles Environnement et Climact)




* Augmenter la
production pour * Réduire de 30% les
flux de déchets

Mesures du Plan Air Climat mme |
Energie pour y arriver —

* Soutenir la production
agroécologique

s Développer les
communautés de
I"énergie

* Stimuler I'offre durable

* Promouvoir un régime

la biométhanisation
et la logistique urbaine
alimentaire durable

a faible émission

* Réduire les pertes
alimentaires a la source

* Faciliter une mobilité
active et multimodale

* Intégrer la

EMISSIONS DIRECTES

b B éti m e nts l\gultiplier le taux de durabilité et la
rénovation par 3 circularité dans

* Transport AXEL oo

* Soutenir les
° E . alternatives aux Réduire les
n e rg l e comblust:‘ble:ffossi:es . émissions directes E2 IR
pour le chauffage, la AX duir
ventilation et la de GES 2 5 ém,ssmns
climatisation Reduire les [nd;lf'ectes de gaz
émissions a effet de serre

EMISSIONS INDIRECTES indirectes de

’ GES
. Dgchets ' o
® A l' m e ntatl 0 n * Suivre les - Lutter contre AXE 3 gj:trii;rl\:er les

X recommandations de la pollution S'adapt ¢ i
° m 'oms . atmosphérique agapien & p feginaLx B
ECOﬂO e renforcer la actlwtés.
= Développer le réseau résilience exemplaires
de mesure Utbaihe

ADAPTATION
* Ressources naturelles

Développer des
solutions d’adaptation
basées sur la nature

= Agir sur le transport

* Maitriser le chauffage
au bois

e Adapter I'aménagement
du territoire aux enjeux
climatiques

* Renforcer la * Anticiper les
sensibilisation situations de crise

= Assurer la continuité
des services
essentiels




@ﬂ Emissions CO, en Région Bruxelloise (2021)

Autres
4,0%
4%

Gas fluorés
8,0%
8%

Installation Industrielles
pour la production
d'electricité
8,0%

8%

Residentiel
33,0%
34%

Le transport:
* 24% émissions CO2 en RBC ’
(Belgique: 21.5%; Mondial: 23%)

Transport routier
24,0%
24%

Commerces et services
22,0%
22%

Bruxelles Environnement, inventaire d’émissions GES 2022



s Emissions du transport en RBC sont restées
“ﬂ stables entre 1990 et 2021

Emissions CO2 du
transport en Belgique:
+14%

Evolution des émissions de gaz a effet de serre de la Région de Bruxelles-Capitale (kt CO2 eq)
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4.500 -

2021 vs 2020 ——pBatiments (secteur résidentiel)
4-000 | +5%
3.500 -

Transport routier

3.000 -
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2.000
- Gaz fluorés
1.500
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Bruxelles Environnement, inventaire d’émissions GES 2022



Distribution sectorielle des émissions de polluants atmosphériques a
Bruxelles en 2020

MOx

PM2.5

Emissions de polluants atmosphériques en RBC

@ Combustion dans les bdtiments résidentiels et
tertiaires

Transport rautier

® Production d'énergie {Electricité, cogénération)

= Industrie (process) et utilisations de produits

& Déchets (hors valorisation énergétique)

B Autres
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Evolution de la qualité de Uair (concentrations) en RBC 2012 - 2022

Dioxyde d’azote (NO2)

Evolution des concentrations annuelles

70
60 \
-
50
Valeur :\/\7\ ~.
limite EU *° \__
actuelle \
30
Future
limite EU
omMs 10 =
0
W I I - T TS T T S P Gy
N NP NN N D
D7 AT AT AT AT DT DT DT 4D DT A

Diminution des concentrations de NO2 entre

18 et 35% au cours des 5 derniéres années

—41B001
—41B004
—41B006
41B008
—41B011
—41CHA1
—41MEU1L
—41N043
—41R001
—41R002
—41R012
—41REG1
—41WO0L1

Particules fines PM2.5

Evolution des concentrations annuelles

limite EU 25
actuelle
20
15 —41B011
—41MEU1
Future —41N043
limite EU 10
imite EU 41R001
—41R012
omMs 5
0

Diminution des concentrations de PM2.5 entre

14 et 24% au cours des 5 derniéres années

11



Qualite de U'air — concentrations NO2 (2021)

e Machelen
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Moyens d’agir sur le transport pour limiter son impact
environnemental

* Réduire les kilometres parcourus
(Good Move !)

« Agir sur les véhicules: plus légers et
électrification (LEZ)

* Diminuer les vitesses (Ville 30)

* Aménagements des voiries (bruit &
adaptation climatique)

Electric
car

bicycle

. . . . 13
Bruxelles Environnement, inventaire d’émissions GES 2022 www.ecoscore.be



Low
EMISSION
ZONE

.brussels s [ ]

S Wemmel
Vs e

..I \r
Relegem. 1
: .

La Low Emission Zone

[

074

“MIEISOIOEK

®Zonienwoud g
map data © OpenStreetMap contribifors dader

Calendrier LEZ 2025 — 2036 décidé en 2022
* Sortie du diesel: 2030 (voitures, utilitaires légers)
* Sortie du thermique:

* 2035 (voitures, camionnettes, 2 roues)
e 2036 (bus urbains)
Dlesel/hybride Voir 2036 »
Norme 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2
e | v ¥ Essence/hybrlde/LPG/CNG Vanas
Euro 6d-TEMP v v v v " Norme 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 7
Euro6b, ¢ v v vV Vv VvV Euoéd v v v v v v S v
Euro 5 v v 0 O O Euo6dTEMP v v v VYV vV VvV O 8 8 8
Euro 4 © © © © © Euobhbc v v vV vV v v v O & O ©o
Euro 3 e © © © O Euns v v vV vV v v v O & 0 @0
Euro 2 ®© O O O O Euo4 v Vv Vv v v v 0 0 0
Euro1 © © O © ©O Euos v v vV v v 0 0 0 & o ©
Euro 2 v v & 0 & & ® ©®© & o 6
Euro 1 e © ®©& & ® ®© ® & & O ©
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LOwW
EMISSION

2 Evolution parc véhicules belges visé par la LEZ en
e circulation en RBC 2018-2023 (caméras)

Proportion de flashes par année d'interdiction théorique

=]

Amnéedinterdiction @ 2618 2319 W 202 W62 W 2905
. “I‘ill“Hl
3005 - | ‘ ‘ ‘ I
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fritrrnnnnnnnnnnnl II”IIIII”I“II
Jalon 2022: 13% du parc en 2018
Jalon 2025: 13% du parc en 2023

Wehicules

10005 SRR RN RE L
Jalon 2022: 0,8% du parc en 2023

(_ﬁ 9_ P T e RN A (NN B N I SV YN SN e S S \i‘\&\ -l( 9\')\\
‘b’&\ d‘vﬁt "}@ ‘ﬂi\q mm'@ﬁm’@\“-w 5@ @d‘(fﬂ o “’}ﬁ @W@ m’l'w m@’%ﬁi&% @ﬂw m‘@ﬁhﬂn “A‘da &5‘ h&":"@ y '\}H 7 9‘3' 4 E" 'V?\ "-@

x%'b o o \wm‘ »»\ i+ mw’“ﬂw lm mw»,
& iy ,@\ & @, @ ¥ P i @1 o & R (R & & @ ,@'» i @ & ¢ & m‘ ¢

UL S

D

15



Low
EMISSION
ZONE

Evolution de la composition du parc en fonction du
e Carburant 2018-2023

Proportion de voitures (M1, N1, belge) en circulation selon la motorisation

Proportion de flashes par carburant

=
Carburant W Autres W Diesal W Electrigue et Hydrogé.. Essence W Hybride
196.80%
-------I------IIIIIIIIIIIIIIll..l....lllllllllllllllllI Hybride
Essence
60,895
2
£
:
=
&
’ Electrique
40,895
20,80%
608% n L
N & & g i' o rog i & g & N \> S g
g & 3 R \ \ _:h ,:\ o ,‘Q G ot \.‘n & ,\ _1 \/ \, .\.\ £ \‘ A ’?‘,c\ 53
"\‘-\5‘1‘0\3‘9@31@-)5 @@“\@\\0@@\ WQMQ\L‘ ”x\a%\a@y'wae’”\'&\\-\'\"ﬂ n\\fs“\ataa\n L‘"?“ 3@\“ \lm@-p'

Shift du diesel (66% en 2018 >> 42% en 2023) vers I'essence (32% en 2018 >> 47% en 2023) et vers les hybrides (9,5% 2023).
* 2% véhicules électriques en circulation début 2023

L
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Déploiements des bornes de recharge

« Déploiement hors voirie (arrété quota bornes)
« Déploiement en voirie (une borne a max 150m)

* Les points de recharge ouverts au public en voirie
alimentés par 100% de 'électricité renouvelable

» Un site Electrify.brussels

electrify
brussels <
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La Ville 30

Evolution de I'exposition de la population avant et apres l'instauration
de la Ville 30 (indicateur L,,,)

Chaussée de Wavre

Avant Ville 30 Aprés Ville 30

Les niveaux sonores diminuent de 1,5 a 1400 - ‘Seu“ oMS

4,8 dB(A) en fonction du jour, du moment 9 4200 -

de la journée, du lieu, du type de trafic et § — ) %

du revétement de sol. = T 7 % ¢
= B Z //’ /

Une baisse de 3 dB(A) signifie une division % sopd_ B ﬁ ’,// ﬁ

par deux du bruit émis ! s f ,‘a/-" ?
s “1m? 72Vl
2 mo {17 A A

|z 7 VH

<45 45a50 50455 55460 60a65 65a70 270
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Niveau sonore Lye, @9)

— 10 a 20% de personnes en moins exposées a des niveaux

Q sonores dépassant les recommandations de TOMS
18



Les next steps: poursuivre la décarbonation du transport

Deux axes poursuivis dans le Plan Air Climat Energie -
Transport

PLAN REGIONAL
AIR- CLIMAT-
ENERGIE

« 1°r axe : Accélérer la mise en ceuvre de Good Move
* Moyens budgétaires et RH & Gouvernance participative
 Tarification kilométrique
 Poids de véhicules
* Ville a courtes distances
« Décarbonation de la logistique urbaine

* Politique de stationnement

« 2&me gxe : transition vers véhicules sans émissions directes

ADAPTATION
« Déminéraliser, végétaliser



GOOD MOVE EST ESSENTIEL POUR LES DEFIS ENVIRONNEMENTAUX

Politiques restrictives de la voiture

i Accompagner le cha ngement modal COMMENT CONCILIER ENJEUX DE MOBILITE, -
, . - . TRANSITION ECOLOGIQUE ET EQUITE SOCIALE ? v
* Real'ser une tra n5|t|0n jUSte Journée d'échange - Mardi 27 juin2023
INVITATION
Gouvernance partagée Good Move s i
* Collaborer £ ) Li g
sigeics’. ., dkio | & G ; : ﬂ"i
Green @ = T = _A’fl’ ‘ﬁ:K nl ﬂ &)
é 3 INVITATION MARDI 27/06
y « Comment concilier enjeux de mobilité, transition écologique et équité
Safe . CITY ). . Phcgunt cnriale?»
Pe ant Healthy

L .



Sarah HOLLANDER - Departementshoofd
Leefmilieu Brussel
Departement Duurzame mobiliteit

Site de Tour & Taxis / Thurn & Taxis-site
Avenue du Port Havenlaan 86C / 3000 1000 Bruxelles / Brussel

www.environnement.brussels / www.leefmilieu.brussels
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Enjeux sociaux

Equipement automobile, permis de

conduire et habitudes de
déplacement en fonction de criteres
socio-demographiques




Nouveaux jeux de données pour mieux appréhender les
enjeux sociaux des politiques de mobilité

Nouvelles données :
* L'enquéte relative aux déplacements des ménages (0VG)

e Croisement de données administratives

individuelles anonymisées de I'ensemble de la I': STATBEL ._.'I

zone meétropolitaine relative a la possession Belgium in figures
automobile

* Valorisation d’enquétes existantes, mais sous-exploitées dans le champ
de la mobilité : SILC, Budget des ménages, Santé, etc.
Objectifs :

 Mieux comprendre les comportements et besoins de mobilité
des différents publics cibles

* Evaluer I'impact social des politiques de mobilité, en général, et

des mesures de régulation de |'usage et de la possession

tor&obile, en particulier
@

" be
BRUXELLES MOBILITE
0o°d
us MOBILITEIT

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES o
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL be.brussels i




Possession
automobile

Autobezit

a» ,
BRUXELLES MOBILITE
BRUSSEL MOBILITEIT

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL




(Multi-)motorisation en fonction des revenus

(Multi-)motorisation par classe de revenus
(Statbel, DIV, Belcotax —2019)
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Distribution du parc automobile en fonction
des revenus

Distribution du parc
automobile en fonction des
quartiles de revenus
(Statbel, DIV, Belcotax -
2019)

e E .
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Possession automobile et précariteé

* 10 % des ménages bruxellois motorisés vivent en
situation de privation matérielle et sociale
(Statbel : SILC 2022)

e 24,5 % des ménages bruxellois motorisés sont
incapables de partir une fois par an au moins une
semaine en vacances pour des raisons
économiques (Statbel : SILC 2022)

‘Q‘ ) be
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0o°d
BRUSSEL MOBILITEIT gmo\, e

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES v
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La RBC : un environnement résilient pour les ménages
pauvres non motorisés

(Multi-)motorisation dans la périphérie

(Multi-)motorisation en RBC proche
(Statbel, DIV, Belcotax — 2019) (Statbel, DIV, Belcotax — 2019)
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80% 80%
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60% 60%
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0% 0%
> S & & & (OQQQ R R T TR R R . T <Y
S & & & & & & 4 S v A9 I I RS- M
S & & & & & & . § DRSNS A SN SO SN S A
N S 9 i’g R I M S PO N
B 1 voiture M2 voitures ™ 3 voitures ou plus Lvoiture & 2 voitures 3 voitures ou plus
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Y (Multi-)motorisation selon le type de ménage

(Multi-)motorisation selon le type de ménage
(Statbel, DIV, Demobel — 2019)
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(Multi-)motorisation en fonction du nombre d’enfants

Taux de motorisation en fonction du nombre d'enfants
dans le ménage
(Statbel, DIV, Demobel — 2019)
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Motorisation en fonction de I’age

Taux de motorisation en fonction de I'age des
propriétaires
(Statbel, DIV, Demobel — 2019)
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Achats de véhicules d’occasion par classe de revenus

Véhicules d’occasion par classes de revenus
(Statbel, DIV, Belcotax)
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Achats de véhicules d’occasion par type de ménage et
nombre d’enfants

Véhicules d’occasion par type de Véhicules d’occasion en fonction du nombre
meénage d’enfants dans le ménage
(Statbel, DIV, Demobel) 20% (Statbel, DIV, Demobel)
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%
Couplesavec  Couples sans Familles Ménages ménage sans 1 enfant 2 entants 3 enfants ou plus
enfants enfants monoparentales unipersonnels enfant
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ermis de conduire

Rijbewijs
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|
4 Permis de conduire en fonction des classes de revenus
- etdugenre

Permis de conduire par classe de revenus et en fonction du genre (ECD - 2021-2022)
| <1.000€ | 1.001-1.500€ @ 1.501-2.000€ | 2.001-3.000€ 3.001-4.000€ | 4.001-5.000€ >5.000€
90%

80%

70% |
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50% |
40% [
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10% |
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\Femme Homme | Femme Homme  Femme Homme | Femme Homme | Femme Homme Femme Homme | Femme Homme
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e Ao age = ource : Enquéte de Comportement des g°Od

Déplacements (2021-2022, BM)
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¥ Possession du permis de conduire en fonction de I’age

Evolution de la part de la population bruxelloise possédant

le permis de conduire en fonction de I'age
(BM : BELDAM, OVG)
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|
Y Obtention du permis de conduire en fonction de I’age

Part de la population bruxelloise de plus de 18 obtenant

le permis de conduire par année
(SPF Mobilité)
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/ Obtention du permis de conduire en fonction de I’age

Part de la population bruxelloise entre 18 et 20 ans
obtenant le permis de conduire par année
(SPF Mobilité)
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/ Obtention du permis de conduire en fonction de I’age

Part de la population bruxelloise entre 21 et 35 ans
obtenant le permis de conduire par année

(SPF Mobilité)
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I 4 .

Incapacité a conduire une voiture a cause d’un handicap

Titre du graphique
M is voor mij mogelijk maar

F st moeite

Op en afstappen OV

M is voor mij alleen mogelijk
met speciale hulpmiddelen

of aangepaste voorzieningen
M is voor mij onmogelijk

Toegang station, perron voor trein & metro

Tram- en bushaltes

Auto besturen .

In- en uitstappen auto

Fietsen -

Te voet

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12%
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Habitudes de
déeplacement

Verplaatsings-
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Habitudes de déplacements des ménages motorisés

Modale aandelen per inkomensklasse : respondenten met auto in het gezin

100%

I autre

M voiture, comme conducteur

M voiture, comme passager
taxi ou similaire

I cyclomoteur/moto

M trottinette électrique

M train

W M/T/B

" vélo (électrique ou non)

M 3 pied

90%

80%

70%

60%

50%

Verplaatsingen (%)

40%

30%

20%

10%

0%

<1.000€,1.001-1.5.. 2.001-3.000€ 3.001-4.000€ 4.001-5.000€ >5.000€
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Modale aandelen per inkomensklasse : respondenten zonder auto in het gezin

100%
I autre

M voiture, comme conducteur

M voiture, comme passager
taxi ou similaire

I cyclomoteur/moto

M trottinette électrique

M train

W M/T/B

" vélo (électrique ou non)

M 3 pied

90%

80%

70%

60%

50%

Verplaatsingen (%)

40%

30%

20%

10%

0%

<1.000 € 1.001-1.500€ 1.501-2.000€ 2.001-3.000€ 3.001-4.000€ 4.001-5.000€ >5.000€
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Possession d’un vélo en fonction des revenus

Percentage gezinnen met minstens een fiets, per inkomensklasse

% of Total Gezinsgewicht %

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Totink

77%
73%

52%

48%
47%

349%
33% .

28%

<1.000€ 1.001-1.500€ 1.501-2.000€ 2.001-3.000€ 3.001-4.000€ 4.001-5.000€ >5.000€ Grand Total
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.
4 Abonnements au transport public en fonction des
' revenus

% van de respondenten met een abonnement

90% 82% 80%
80% 73%
71% 67%
70% 62% 61%

50%

Wie betaalt voor een MIVB-abonnement? (25-64 jarigen)

100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

0-1.000 € per 1001-1500€per 1.501-2.000€per 2.001-3.000€per 3.001-4.000€per 4.001-5.000€per Meerdan5.000€

maand maand maand maand maand maand per maand
m Volledig door mijzelf of gezinslid betaald m Gedeeltelijk door werkgever betaald
W Volledig door werkgever betaald W Gratis/voordeeltarief wegens specifieke voorwaarden
m Andere
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HOE MOBILITEIT, ECOLOGISCHETRANSITIEEN
SOCIALERECHTVAARDIGHEID VERZOENEN?

Uitwisselingsdag - Dinsdag 27 Juni 2023
UITNODIGING

COMMENT CONCILIER ENJEUX DE MOBILITE,
TRANSITION ECOLOGIQUE ET EQUITE SOCIALE ?

Jourmnée d'échange - Mardi 27 juin 2023
INVITATION
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Good Move en bonne pe
voie?

0°d
Philippe Van Parijs m 0 ve
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Vers une évaluation be
partagéee du PRM

0°d

Annabel Monneaux :
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Le contexte

be Plan régional Adoption en 2020
o°d de mobilité j .
bemgs\gs.o. 2|°2_O-2(;)3OI Entrée en vigueur

12/05/2021

Une obligation légale

Ordonnance Mobilité du 26/07/2013

Nouvelle ordonnance mobilité — en
cours d’adoption

Mais surtout une partie
intégrante d’un plan sur 10

g
R
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1 % ‘ﬁ; e \ ]
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Contexte

be
o°d
PRM: « Le rapport move

9z . be.brussels &% ‘ pouesoRdn
d’évaluation analyse |
/’évolution des indicateurs
d’impact et les interprete au
regard de la mise en ceuvre
des actions (bilan des
rapports annuels), de

Programmes
d'actions
par acteur

" Evaluation
périodique

(30 mois)

/’évolution des indicateurs de B e
contexte socio-économique, $=o—
des tendances d’autres villes ——
9 - . . U baliris' g,
comparables et d’évaluations e pE
3 ' f7 3 € INFRABEL
specifiques menées sur les ——

D¢ nombreun outres octeurs issus des secteurs
public, privé, assocotifl et ocodémigue,
colloborent & la mise en ceuvre des

différentes octions !

réesultats de certaines
ctions »
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iV Suivi et évaluation - Opvolging en evaluatie

1 outil de gouvernance eeld:

robuste et agile permettant de garder

ati]

IVI DE LA MIS
N CEUVRE

le cap en restant flexible 1 vision partagée

@@

>

c
O
00
c
£3
5 2 11 1tool van bestuur
= 3 e robuust en wendbaar instrument
O n om koers te houden en flexibel te blijven

>

2020 Aujourd’hui 2025 2030

Vandaag
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Comment ?
Hoe?




S’appuyer sur les forces du processus d’élaboration

Quelles attentes des acteurs ?

Vision Orientations

Leadership

= Yislon et ambitions
fortes et partagées
along terme

= Approche User-centrad:
des solutions de déplacemant
(pius que des modes da

= Portage du plan par
le gouvernement et

les colléges cCommunaux 1 1:142_?[!' mﬂhﬁtama transport)

= Maitrise nigma]e fﬂll'tE Interréglonale = Valorisation des bonnes
en tant quautorté réguiatrice at fadérala pratigues en tant que modale
et faclitatrice spensabi examplalra

= Répartition claire des ek g = Des projets intégras avac
compétences et responsabiiités la pianification terrtoriale

= Examplarité de mise en ceuvre
pour Bruxelles Mobilite

= Stablité et constance:
garantir |a continuité

au-dela d'une iégislatura

= Expioitation des big data:
plateforme de gestion et
d'analyse et de monitonng

= Activation des changements

de comportement

Processus
d’élaboration

Produit

= Actions fortes, = Co-construction,
concrétes et 3 Impact coalitions of partenariats
vislbie = Trapnsparance totale a tout

= Sdquence crédible moment: prise de décision,
d'étapes intermadialres &tudes, montoring...

= Deciinalson objective
des cholx et des priorités

= Communication

mobilisatrice originale

= Monitoring performant
at clalr

= Robustesse et agillté -

garder le cap tout en

restant flextbie

a»
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Démarche d’évaluation

1 proces
bij de uitwerking van de implementatie
van acties
,,1’/‘—4};\ 1 gedeelde visie
y
1 tool

om koers te houden en flexibel te blijven

Q% robuust en wendbaar instrument

?% ELLES MOBILITE g
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Implications des acteurs
dans le partage des constats et des recommandations

1 proces

bij de uitwerking van de implementatie

van acties

Démarche spécifiqgue envers les communes ;@&
Ateliers et rencontres bilatérales
Commission Régionale de la Mobilité

7 juin 2023 — section marchandise :
19 juin 2023 : Commission Régionale de la Mobilité

Bruxelles Mobilité, Parking.Brussels, STIB

Rencontres spécifiques (juin a octobre)
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Implications des acteurs

dans le partage des constats et des recommandatipns

s

1 proces

bij de uitwerking van de implementatie

van acties

Good Move Forum
Premiers constats par rapport aux objectifs de la City et Mobility Visions

Inspiration d’autres villes (Brulocalis)

Enjeux de Mobilité urbaine et équité sociale
Avec Bruxelles Environnement

Ateliers sur les impacts sociaux, mesures d’accompagnement...

Good Move Forum Bis
Atelier sur les actions Good Move par thématique : partage des constats .
et pistes d’amélioration
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Quoi ? Wat?




Résultats a produire

1 tool

CAQD robuust en wendbaar instrument

om koers te houden en flexibel te blijven

Site web Observatoire en continu

Partie City Vision et Mobility Vision — Indicateurs d'impact et analyses par rapport
aux objectifs

Partie Etat de la mise en ceuvre — Indicateurs de suivi par focus

Analyse thématique — indicateurs de suivi par thématique (marche, mobilité
partagée,...)

Rapport synthétique

s , N
BRUXELLES MOBILITE (o)
BRUSSEL MOBILITEIT go d

SERVICE PUBLIC REGIONAL DE BRUXELLES b fTb:!one o
GEWESTELIJKE OVERHEIDSDIENST BRUSSEL €.Drussels ave




