


2

WELKOMSTWOORD

Philippe Barette, Brussel Mobiliteit
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VOLET MOBILITÉ DE LA DÉCLARATION DE 
POLITIQUE RÉGIONALE

Elke Van den Brandt, Ministre bruxelloise de la Mobilité, des 
Travaux publics, de la Sécurité routière et du Bien-être animal
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9u00 
• Onderdeel mobiliteit van de gewestelijke beleidsverklaring

• Laatste cijfers betreffende de mobiliteitspraktijken van de 
Brusselaars en de verkeerssituatie in het gewest

• Stand van zaken met betrekking tot het evaluatieproces van het 
gewestelijk mobiliteitsplan en eerste beschouwingen over de 
uitwerking van het volgende GMP

• V/A

10u30-11u00 Pauze
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11u00 

• Inclusieve mobiliteit: gegevens en vooruitzichten

• Beschouwingen over publiek-private ontwikkelingen inzake 
deelmobiliteit en innovatie

• V/A

• Conclusie

• Organisatie van de bezoeken in de namiddag

12u30-13u35 Lunch
13u45 Vertrek van de rondleidingen
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DERNIERS CHIFFRES RELATIFS AUX PRATIQUES 
DE MOBILITÉ DES BRUXELLOIS ET AUX 
CONDITIONS DE DÉPLACEMENTS DANS LA 
RÉGION

Jean-Luc De Keyzer et Korneel Debaene, Bruxelles Mobilité
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ÉVOLUTION DES PRATIQUES, PERCEPTION 
DES USAGERS ET RÉALITÉS DE TERRAIN

EVOLUTIE VAN MOBILITEITSPRAKTIJKEN, 
PERCEPTIE VAN GEBRUIKERS EN 
REALITEIT OP HET TERREIN

Service planification:

Jean-Luc De Keyzer et Korneel Debaene
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Agenda

• Context en afbakening
• Grote mobiliteitstrends
• Tevredenheid van de gebruikers
• Verkeersomstandigheden: congestie
• Verkeersveiligheid: gereden snelheden
• Verkeersveiligheid: ongevallen
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Invloed van de context op de mobiliteit
De volgende factoren wijzigen de vraag, de afstanden en de toegang tot de auto.

"Negatieve" impact op de duurzame mobiliteit "Positieve" impact op de duurzame mobiliteit

– Bevolking ↑ → verplaatsingen ↑

– Binnenlandse werkgelegenheid ↑ → 
stromen ↑

– Duurdere huisvesting → afstanden ↑

+ Telewerk → pendelverkeer ↓

+ Energie/brandstof ↑ → minder 
autogebruik

+ LEZ → verbetering van de luchtkwaliteit

Impact: volume · afstanden · modale keuze · toegang auto



10

Evolutie van de modale aandelen van de Brusselaars 
(1999-2024)

Bronnen: Mobel (1999), Beldam (2010), OVG 6 (2022), OVG 7 (2024)

- 15 ppt

- 9 ppt

+ 14 ppt

+ 8 ppt

+ 2 ppt

Verschil 1999-2024
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Goederenvervoer

Reële economie

Strengere Euronormen

3,5T ⇒ bestelwagens

+ cyclo-logistiek

Weg ⇒ waterweg? Neen!

Open in Power BI
Viapass_PowerBI_annuel
Data as of 9/2/26 10:26
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Een verbetering van de luchtverontreinigende emissies door 
het wegverkeer

Minder 
vervuilende
auto’s …
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Een verbetering van de luchtverontreinigende emissies door 
het wegverkeer… met steeds zwaardere voertuigen

...mais de plus 
en plus lourdes
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Motorisering van de Brusselse huishoudens

Evolutie 2017-2024:
• Aantal auto’s: 

-18.420 (-5,6%)
• Huishoudens : 

+33.648 (+6,2%)

 Aantal auto’s / 
huishoudens : 
-11% 
(0,61 => 0,54)
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Motorisation des ménages bruxellois
Entre 2019 et 2022, 
le nombre de 
voitures privées a 
baissé de 5% alors 
que le nombre de 
voitures de société 
a, lui, progressé de 
8% !
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Evolution de l’offre et de l’usage de services d’autopartage 

• Évolution entre 
2016 et 2024 du 
nombre 
d’emplacements, 
du nombre 
d’abonnés et du 
taux de charge 
de l’autopartage 
en station 
(Cambio) 
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Evolutie van het aanbod en het gebruik van autodeeldiensten

• Evolutie tussen 
2016 en 2024 van 
het aantal 
standplaatsen en 
het aantal leden 
van station-based
autodelen 
(Cambio)
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Mais quid de la satisfaction ?
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Maar hoe zit het met de tevredenheid?

=
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Mais quid de la satisfaction ? Marche
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Maar hoe zit het met de tevredenheid?
Meest positieve (relatieve) evolutie 2021-2024Meest positieve punten van deze 

vervoerswijze (2024)

Mogelijkheid om je mening te geven (…) (3,8 => 4,1/10)Effecten op de gezondheid (7,1/10)

Veiligheidsgevoel ten opzichte op verbale /fysieke 
agressie 's avonds/'s nachts (4,7 => 5/10)

Gemak waarmee onderweg van de ene op de andere 
vervoerswijze kan worden overgeschakeld (6,7/10)

Gemak waarmee onderweg van de ene op de andere 
vervoerswijze kan worden overgeschakeld (6,3 => 
6,7/10) 

Veiligheid met betrekking tot agressie overdag 
(6,4/10)

Meest negatieve (relatieve) evolutie 2021-2024Zwaktes van de vervoerswijze (2024)

Ontwerp (5,3/10) en staat van de voetpaden (4,7/10)

Beschikbaarheid van de informatie en gebruiksgemak 
bij verkeershinder (ongevallen, werken, ...) (4,7/10)
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Mais quid de la satisfaction ? 
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Meest positieve (relatieve) evolutie 2021-2024Meest positieve punten van deze 
vervoerswijze (2024)

Mogelijkheid om zijn menig te geven (3,8 => 4,3/10)Reistijd (8,1/10)

Parkeerplaatsen op de weg of op de stoep (4,4 => 
4,9/10) 

Effecten op de gezondheid (8,3/10) 

Staat van het wegennet en de fietsvoorzieningen (4,2 => 
4,6) 

Gebruikskosten (8,7/10)  

Veiligheidsgevoel ten opzichte van het risico op 
ongevallen met de andere reizigers (4,6 => 5,0/10)

Meest negatieve (relatieve) evolutie 2021-2024Zwaktes van de vervoerswijze (2024)

Mogelijkheid om zijn menig te geven (4,3/10)

Ontwerp (4,9/10) en staat van de wegen (4,6/10)

Maar hoe zit het met de tevredenheid?
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Mais quid de la satisfaction ? 
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Maar hoe zit het met de tevredenheid?

Meest positieve evolutie 2021-2024Meest positieve punten van deze 
vervoerswijze (2024)

De beschikbaarheid van laadpalen voor elektrische 
voertuigen (2,7 => 4,1/10)

• Reistijd buiten de spitsuren (6,1/10) 

Mogelijkheid om je mening te geven (3 => 3,6/10)• Veiligheidsgevoel m.b.t. verkeersongevallen 
(5,3/10)

Voldoende aantal parkeerplaatsen langs de weg (3 => 
3,5/10)

Meest negatieve evolutie 2021-2024Zwaktes van de vervoerswijze (2024)

Reistijd tijdens de spitsuren (4 => 3,6/10) • Parkeeraanbod op de openbare weg (3,5/10)

Reistijd buiten de spitsuren met inbegrip van weekends 
en feestdagen (6,6 => 6,1/10)

• Reistijd tijdens de spitsuren (3,6/10)
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Conclusie
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Congestion à Bruxelles: ressenti & réalité objectif

2013 – 2018 – 2023 : baisse successive
de la part des habitants considérant la 
vitesse ou le volume du trafic comme un 
problème important dans leur quartier 
(28,9 % → 17,8 %)

2021 – 2022 – 2023 – 2024 :
Sentiment de dégradation progressive 
d’année en année depuis la période 
post-COVID, en parallèle de fortes 
perturbations liées à des chantiers à fort 
impact (Tunnel Trône, Van Praet, 
Sainctelette/Yser, Tunnels Bailli & 
Vleurgat, Léonard, …)

covid

Stabilisation des situations de forte congestion à un niveau inférieur à 2018-2019

On considère en forte congestion l’ensemble des distances parcourues à très faible vitesse 
(inférieure à 25 % de la vitesse maximale autorisée en 2026), par exemple < 12,5 km/h en zone 50

Source: Floating Car Data (Tomtom) (2018-2026), Analyse BM & Enquête Sciensano 
Scope: Jours ouvrables scolaires, RBC sauf le R0
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de la population en RBC de 5%
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La pointe matinale s'améliore plus nettement que la pointe du soir

covid
• La congestion est 

désormais plus 
marquée en pointe du 
soir qu’en pointe du 
matin
(pointe du matin davantage 
soulagée par le télétravail, 
pointe du soir plus 
influencée par d’autres 
motifs de déplacements)

• La pointe du soir 
retrouve un niveau de 
congestion comparable 
à celui de 2018-2019

Source: Floating Car Data (Tomtom) (2018-2026), Analyse BM 
Scope: Jours ouvrables scolaires, RBC sauf le R0
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Les axes structurants restent sous pression malgré l'amélioration générale

covid

• Les niveaux de forte 
congestion ont évolué
différemment selon le type 
de voirie

• Les tunnels retrouvent en 
2025 un niveau faible, mais 
très proche de celui de 
2018-2019

• Les voiries à 30 km/h se 
stabilisent à un niveau 
largement inférieur à celui de 
2018-2019

• Les voiries à 50 km/h hors 
tunnels restent proches de 
leur niveau de 2018-2019

Source: Floating Car Data (Tomtom) (2018-2026), Analyse BM 
Scope: Jours ouvrables scolaires, 24h, RBC sauf le R0. 
Le VMA en 2026 est pris en compte pour tout les années
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2018 vs 2025 : une congestion matinale en recul sur l'ensemble du réseau

2018 2025

Heatmap des véh.km en forte congestion

Source: Floating Car Data (Tomtom) (2018-2026), Analyse BM 
Scope: Jours ouvrables scolaires, RBC sauf le R0
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2018 vs 2025 : une congestion matinale en recul sur l'ensemble du réseau

2018 2025
Autre option de 

visualisation

Source: Floating Car Data (Tomtom) (2018-2026), Analyse BM 
Scope: Jours ouvrables scolaires, RBC sauf le R0
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Changement marqué de référence & comportement avec Ville 30

Les vitesses pratiquées ont diminué
significativement
• Cette tendance s’observe sur tous les 

types de voirie, y compris ceux restés à 
50 km/h

• Elle concerne l’ensemble des périodes 
de la journée, et est encore plus 
marquée la nuit

Malgré ce ralentissement moyen, des excès 
de vitesse persistent : le respect des limites 
reste un enjeu, en particulier sur les voiries à 
30 km/h
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Une baisse généralisée des vitesses moyennes pratiquées

Ralentissement continue 
depuis Ville 30

Ralentissement marqué entre 
2020 -> 2021, puis 
amelioration continue

Ralentissement immediate 
marqué, puis stabilisation et 
rebond à monitorer

-11%

-13%

-8%

Source: Campagne de mesures (Icoms-Sécuroad), Analyse BM 
Scope: 80 points de mesure pendant 1 semaine en novembre de chaque année
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Un effet visible à toute heure du jour et de la nuit

La réduction de la vitesse moyenne se constate à toutes 
les heures et est même plus marquée la nuit

La différence de la vitesse entre les heures de pointe et les 
heures creuses est assez minime

Source: Campagne de mesures (Icoms-Sécuroad), Analyse BM 
Scope: 80 points de mesure pendant 1 semaine en novembre de chaque année

Pas montrer
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Des marges de progression encore importantes

Source: Campagne de mesures (Icoms-Sécuroad), Analyse BM 
Scope: 80 points de mesure pendant 1 semaine en novembre de chaque année

0,8%

État de lieu 
Novembre 2025

État de lieu 
Novembre 2025
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Une mobilité qui se transforme, une sécurité routière qui 
évolue

Source: Données d’accidents de la police fédérale (2015-2025), Analyse BM 
Scope: accidents avec lésion corporel dans la RBC
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Les blessures graves touchent avant tout les usagers 
vulnérables

Pas montrer

Source: Données d’accidents de la police fédérale (2015-2025), Analyse BM 
Scope: accidents avec lésion corporel dans la RBC
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Fort impact positif de la zone 30 sur les piétons et les 
occupants de voitures

• Amélioration nette depuis Covid & projet Ville 30 (depuis 01/01/2021)

• Notamment les blessés graves : de ~80 piétons à ~50 par an 

• À comparer à la croissance de la population de +7 % sur la même période!

Evolution du nombre de piétons blessés, par gravité

Source: Données d’accidents de la police fédérale (2015-2025), Analyse BM 
Scope: accidents avec lésion corporel dans la RBC
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La hausse des accidents cyclistes masque une baisse du 
risque par trajet

Les victimes cyclistes augmentent avec l’usage, mais moins vite que la pratique du vélo.

Le risque d’accident par trajet à vélo a diminué d’environ moitié par rapport à 2010.

Evolution du nombre de cyclistes blessés, par gravité

100 94 83 90 75 81 76 76 73 72 65 54 48 480

100

200

300

400

500

600

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Index nombre de cyclistes blesses / volumes de cyclistes comptés
Source : comptages Provélo (chiffres 2020 & 2021 pas utilisable)

index gewonde fietsers fietsvolumes

Pas montrer

Source: Données d’accidents de la police fédérale (2015-2025), Analyse BM & Données comptages pro-vélo 
Scope: accidents avec lésion corporel dans la RBC
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La plupart des accidents ayant fait des morts ou des blessés 
graves sont des collisions avec des voitures
Caractéristique du contexte urbain de la Région de Bruxelles-Capitale

Source: Données d’accidents de la police fédérale (2015-2025), Analyse BM 
Scope: accidents avec lésion corporel dans la RBC
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ETAT DES LIEUX DU PROCESSUS D’ÉVALUATION 
DU PLAN RÉGIONAL DE MOBILITÉ ET 
PREMIÈRES RÉFLEXIONS POUR L’ÉLABORATION 
DU PROCHAIN PRM

Annabel Monneaux et Kristof De Mesmaeker, Bruxelles Mobilité
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PLAN RÉGIONAL DE MOBILITÉ
GEWESTELIJK MOBILITEITSPLAN

Etat des lieux et perspectives

Stand van zaken en vooruitzichten

Kristof De Mesmaeker

Annabel Monneaux
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Acteurs impliqués dans la mobilité à Bruxelles

En 2017 ...En 2017 ...

... En vandaag ?
Et aujourd'hui ?
... En vandaag ?
Et aujourd'hui ?
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Cadre règlementaire

 Règlement européen (UE) 2024/1679

Donne les orientations de l’Union pour le développement du réseau transeuropéen de transport.

Celui-ci exige à la date du le 31 décembre 2027 un Plan de Mobilité Urbaine Durable (PMUD) 
en vigueur pour tous les nœuds urbains.

 Ordonnance du 13 octobre 2023

Institue un cadre en matière de planification, de mise en œuvre et de suivi de la politique de 
mobilité et de sécurité routière

Elle définit le processus d’élaboration, d’évaluation et le contenu du Plan Régional de Mobilité
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« La mobilité est un facteur clé pour la qualité de vie et l’activité économique. 
Nous plaidons pour une mobilité plus sécurisée, plus fluide, plus propre, plus 
rapide, plus accessible et plus efficace pour tous les types de transport, qui 
assure un cadre de vie harmonieux, des espaces publics de qualité et qui 
participe à l’attractivité et au développement économique de la Région.

Pour cela, le Gouvernement mènera l’évaluation prévue du Plan Régional 
de Mobilité (PRM).

Sur la base de ces enseignements, un nouveau Plan Régional de Mobilité 
succèdera au Plan Good Move. »

Déclaration de politique régionale 13/02/2026
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Quand ?

 Rapports d’évaluation réalisés et présentés en 2024

 Prise d’acte proposée prochainement au Gvt

 Avis des communes et de la CRM – 90 jours

 Fin 2026-2027 – 2ème lecture suivie de la 
communication du rapport d’évaluation au Parlement, 
aux communes et sur le site web de Bruxelles Mobilité

Planning indicatif – Evaluation et mesures correctrices
Plan régional de Mobilité 2020-2030

En plus :

Une proposition 

d’adapter les priorités de mise 
en œuvre sur base des 

discussions budgétaires et 

d’adopter des mesures 
opérationnelles correctrices.
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Plan régional de Mobilité 2030-2040 – Inspirations 2016-2020

Workshops, ateliers et forum dès 2016

Nombreuses rencontres bilatérales

Panel citoyen en 2017

Partages et échanges avec les acteurs sur un pré-projet de 
PRM en 2018

Consultation/enquête publique en 2019
o Campagne de Communication avec 40 réunions publiques

o 8000 participants 

Adoption finale par le Gouvernement en mars 2020 
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Planning indicatif – Plan régional de Mobilité 2030-2040

 2026-2027
o Poursuite des évaluations et du monitoring
o Réflexion sur les objectifs et la vision à l’horizon 2040
o Analyse spécifique de concepts et scénarios d’évolution à proposer 

au Gouvernement

 2028
o Consolidation d’un avant-projet de PRM
o Rapport d’Incidences Environnementales

 2029
o Enquête publique

 2030
o Adoption du Plan régional de Mobilité 2030-2040
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Être à l’écoute des partenaires et des usagers …

 Les partenaires

 À court terme : évaluation du processus de co-construction du 
PRM 2020-2030 pour s’inspirer et ajuster pour le mieux

 Les usagers et spécifiquement les publics précarisés

 Le point de vue du secteur privé et leurs enjeux économiques

 Réflexions ouvertes proposées après la pause !
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V/A

• Laatste cijfers betreffende de mobiliteitspraktijken van de 
Brusselaars en de verkeerssituatie in het gewest

• Stand van zaken met betrekking tot het evaluatieproces 
van het gewestelijk mobiliteitsplan en eerste 
beschouwingen over de uitwerking van het volgende GMP
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10u30-11u00 Pauze



56

MOBILITÉ INCLUSIVE : DONNÉES ET 
PERSPECTIVES

INCLUSIEVE MOBILITEIT : GEGEVENS EN 
VOORUITZICHTEN
Aurore Moerman, Bruxelles Mobilité
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Qui êtes-vous ?
Wie zijn jullie ?
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Importance de se rappeler qu'on travaille au service d'une population très diverse et qu'il y a des 

bruxellois qui vivent des réalités très éloignées des nôtres.

Belangrijk om te onthouden dat we werken voor een zeer diverse bevolking en dat er Brusselaars

zijn die heel andere realiteiten beleven dan de onze.

• 186 nationalités représentées à Bruxelles et 104 langues parlées

• 31 % de la population bruxelloise vit dans un logement surpeuplé (comment acheter et 
stocker des vélos pour tout le monde ?)

• 5 % des ménages bruxellois n'ont aucun accès à Internet (impossible d'utiliser une appli 
mobilité, d'utiliser la mobilité partagée, planifier son chemin est très compliqué...)
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Quelles sont vos connaissances en matière de mobilité inclusive ?
Wat weet je over inclusieve mobiliteit?
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BESCHOUWINGEN OVER PUBLIEK-PRIVATE 
ONTWIKKELINGEN INZAKE DEELMOBILITEIT EN 
INNOVATIE

Martin Lefrancq, Brussel Mobiliteit
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Réflexions sur les approches de développements publics/privés en 
matière de mobilité partagée et d’innovations 

Beschouwingen over publiek-private ontwikkelingen inzake

deelmobiliteit en innovatie

Martin Lefrancq – New Mobility policy advisor

Forum de la mobilité bruxelloise – Brussels Mobiliteitsforum – 23.06.2026
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Elkaar begrijpen. Publieke en particuliere actoren hebben 
wederzijds begrip nodig om hun rollen beter op elkaar af te 
stemmen, in het belang van het systeem als geheel. Lokale 
en regionale overheden moeten meer begrip tonen voor de 
belangen van particuliere mobiliteitsaanbieders 
(bijvoorbeeld financiële levensvatbaarheid) en helpen de 
samenwerking tussen particuliere actoren en PTOs te 
verbeteren.

Se comprendre mutuellement. Les acteurs publics et privés 
doivent faire preuve de compréhension réciproque afin de 
mieux harmoniser leurs rôles dans l’intérêt du système dans 
son ensemble. Les autorités locales et régionales doivent 
mieux prendre en compte les intérêts des prestataires privés 
de mobilité (par exemple, leur viabilité financière) et 
contribuer à améliorer la collaboration entre les acteurs 
privés et les OTPs. 
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Societal value
 Social, 
environmental & 
governance exemplarity

 Accessibility (pricing, 
inclusion, equity)

 Public space
pressure

User value
 Innovation / 
technology

 Quality of 
service

 Branding / 
marketing

Financial              
value

 Profitability

 Scalability

 Investment   
attractiveness
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Societal

value

User 
value

Financial 
value

Public 
interest
risk



subsidise

compromise 

bye-bye
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Shared mobility = low margin business
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Shared mobility = low margin business
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The regulatory toolbox

Renforcement de l'implication, l'investissement, la prise en charge, le contrôle et la responsabilité de la ville quant aux résultats obtenus

Meer betrokkenheid, investeringen, zeggenschap, controle en verantwoordelijkheid van de stad voor de resultaten
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The regulatory toolbox – carsharing evolution

20132003
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The regulatory toolbox – micromobility evolution

2019 2023 20272017
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The regulatory toolbox – VLS / Villo!

2008
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Other examples – nothing
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Other examples – open license
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Other examples – limited licenses strong oversight
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Other examples – multi-operator partnership
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Other examples – single operator partnership
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Other examples – municipal program



89

Other examples – ban
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Other examples – municipal program
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The next big thing – autonomous mobility services
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The next big thing – autonomous mobility services
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The next big thing – autonomous mobility services



95

The next big thing – autonomous mobility services
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PPP = the future of  MaaS ?



merci 

dank u
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V/A

• Inclusieve mobiliteit: gegevens en vooruitzichten

• Beschouwingen over publiek-private ontwikkelingen inzake 
deelmobiliteit en innovatie
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CONCLUSION

Christophe Vanoerbeek, Directeur général de Bruxelles Mobilité
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ORGANISATIE VAN DE BEZOEKEN IN DE 
NAMIDDAG

Philippe Barette, Brussel Mobiliteit
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1. TIR-centrum - Haven van Brussel

2. Metrostation Toots Thielemans - MIVB

3. Tramlijn 10 - MIVB

4. Parkeercontrole - parking.brussels

5. Fietsroute tussen Simonis en Belgica - Beliris

6. Sainctelette - Brussel Mobiliteit

7. A12 - Brussel Mobiliteit
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8. Project Haven/Rederijen - Brussel Mobiliteit

9. Simulatie rolstoeltoegankelijkheid - Brussel Mobiliteit

10. GCEV - Brussel Mobiliteit

11. Mobiliteitscentrum - Brussel Mobiliteit

12. Mobiliteitsdiensten wijk Tivoli - Brussel Mobiliteit

13. Fietspunt en fietsenstalling Beurs - Brussel Mobiliteit

14. Fietstocht Lambermont-fietsroute C203 - Brussel 
Mobiliteit
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• Mme la Ministre, Korneel, Jean-Luc, Annabel, Kristof, Aurore, Martin, 

Christophe
• Mary Elizabeth Rubiños & Luc Donck & Geoffroy Drappier, Christophe 

Rubbens, Elodie Santacana, Camille De Caevel & Youssef El Hafid & Pierre 
Vassart & Besnike Panxhaj, Gontran Fradcourt, Nicolas Malingreau, Virginie 
Limbourg & Hugues Convent, Clément Gay, Joel Silva & Cedric Marlière & 
Nino Peeters, Emel Ziylan & Ivan Verschueren & Michèle Populer, Koen 
Vandekerkhove & Peter Van Goethem & Achille Couplet, Martin Lefrancq 
et Loïc Nys, Christophe de Voghel & Vincent Marrot & Charlotte Raymond, 
Marianne Courtois 
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Lunch jusque/tot 13:35

Départ des visites

Vertrek van de rondleidingen

13:45


